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1. PREAMBULE

SPL-ATB propose I'aménagement du site Résurgat 1, en entrée est d’'Outreau (4 parcelles cumulant
68 850 m2 de surface). Notons que le projet de déplacement du Centre d’Incendie et de Secours de
Boulogne-sur-Mer concerne une de ces parcelles.

La présente étude consiste a la réalisation de I'’étude de circulation pour étudier les conditions de
circulation a 'accés au projet (fluidité du trafic en entrée / sortie), et les impacts de 'aménagement du
projet sur les voies de circulations existantes (notamment le nceud de circulation entre les giratoires du
« Rond-Point aux Oies » et ceux face au centre commercial Leclerc), en y intégrant une modélisation
dynamique des flux. Cette étude sera constituée de 3 phases :

- Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle (les comptages automatiques hebdomadaires ont été
réalisés au préalable de I'étude par le Département du Pas-de-Calais et sont annexés).

- Phase 2 : Simulation dynamique de I'état actuel et du projet avec le logiciel AIMSUN.

- Phase 3 : Propositions d’aménagements éventuelles pour améliorer la circulation sur le projet.

AMENAGEMENT DU SITE RESURGAT 1
INTEGRATION DE L'IMPACT DU PPRI PROJETE PLAN DE ZONAGE

Document n° 1 : Localisation du projet a Outreau (source : V2R Ingénierie & Environnement)
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2. PRESENTATION DU PROJET

2.1 Généralités — PLU intercommunal

Le projet est inclus dans une zone UEg dans le Plan Local d’'Urbanisme Intercommunal.

La zone UEg correspond aux espaces urbains a vocation principale d’activités économiques mixtes et
d’équipements publics ou d’intérét collectif.

La zone s’étend sur environ 12,6 ha.

Extrait du zonage du PLU intercommunal concernant le projet :
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v DESSERTES DES TERRAINS PAR LES VOIES ET ACCES AUX VOIES

1) Dans tous les cas, les constructions et installations doivent étre desservies par des voies publiques
ou privées ouvertes a la circulation automobile dont les caractéristiques correspondent a leur
destination.

Tout accés ne peut étre d’'une largeur inférieure a 4 metres.

2) Les caractéristiques des acces doivent permettre de satisfaire aux exigences de la sécurité, de la
défense contre l'incendie et de la protection civile et ne peuvent présenter une largeur inférieure a 4
metres. Pour des terrains contigus, il est possible d’aménager un accés mutualisé.

3) Le cas échéant, le tracé de voirie respectera les orientations d’'aménagement et de programmation
sectorielles (OAPs) relatives a I'aménagement des terrains concernés. Il sera adapté a la topographie
de facon a permettre une orientation optimale des parcelles (ex : ensoleillement) et un respect du
terrain naturel.

4) Les talus et fossés en limite séparative de la rue seront préservés au maximum dans leur
configuration initiale. En cas d’impossibilité de préservation, il pourra étre remplacer par un dispositif
ayant la méme fonction.

5) Les accés automobile peuvent traverser les voies affectées exclusivement aux piétons et cycles a la
condition de garantir la sécurité de ces derniers (ex. : marquage au sol, matériaux particuliers).

6) La création de nouvelles voies ou accés affectés aux piétons et cycles doit prendre en compte le
maillage des chemins piétons existant et la proximité d’équipements publics.

v" STATIONNEMENT

1) Pour les constructions a destination de bureau, de commerce ainsi que celles nécessaires aux
services publics ou d'intérét collectif, une norme différente de celles énoncées ci-aprés pourra étre
exigée pour tenir compte des effectifs susceptibles d’y étre accueillis (personnel et/ou clientele).

2) Pour les constructions a destination de commerce, il est exigé une surface de stationnement
automobile au moins égale a 50% de la surface de vente.

3) Pour les constructions & destination d’hébergement hotelier, il est exigé une place de stationnement
automobile par chambre ou, a défaut d’en connaitre le nombre, une place par tranche de 30m?2 de
surface de plancher.

4) L'espace destiné au stationnement sécurisé des vélos prévu aux articles R. 111-14-4 et R. 111-14-5
du code de la construction et de I'habitation doit étre couvert et éclairé, se situer de préférence au rez-
de-chaussée du batiment ou a défaut au premier sous-sol et accessible facilement depuis le(s) point(s)
d'entrée du batiment. Il possede les caractéristiques minimales suivantes :

a) pour les batiments a usage principal de bureaux, l'espace possede une superficie

représentant 1,5 % de la surface de plancher.

b) Cet espace peut étre constitué de plusieurs emplacements.
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2.2 Projet proposé a l’laménagement

Une partie de 'emprise du périmétre du projet est concernée par le PPR Inondations de la vallée de la
Liane. Des dispositions spécifiques seront aménagées sur 'emprise du projet pour lutter contre les
risques d’inondations : il s’agit de grandes étendues inondables aménagées en périphérie ouest et
sud.

La surface cessible aménageable est donc réduite a 6,68 ha, décomposée en 4 grands ilots :

- Unilot de 10280 m2 ou le CIS de Boulogne-sur-Mer pourrait s'implanter ;
- Trois ilots a vocation d’activité économique ou commerciale de 17070 m?, 18075 m? et 23425 m? ;

- Une desserte principale unique via le Boulevard Industriel, incluant des dispositions pour que
'acces/sortie des sapeur-pompiers pour leurs interventions soit facilité (voie ou surlargeur
réservée) ;

- Le maintien de la desserte en liaison douce co6té sud passant sous la rocade, en direction du
Centre Commercial.

N.B. : Le PLUI nimpose pas de dispositions spécifiques concernant les surfaces de plancher (SDP)
maximales aménageables. Par hypothése, nous supposerons que la SDP atteint 33% au maximum de
la surface de l'llot aménageable.

Surface parcelle = 12020m*

Surface parcelle = 23425m* Surtace parcetie = 18075

Document n°
Environnement)

3: Aménagement proposé pour Résurgat 1 (source: V2R Ingénierie &
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3. ETAT DES LIEUX

3.1 Mobilité et voies de communication

3.1.1 Réseau viaire a I’échelle du territoire, équipement
automobile et notion de mobilité domicile / travail

v' Réseau routier a I’échelle du Boulonnais

On distingue deux axes majeurs sur le territoire de la Communauté d’Agglomération du Boulonnais :

* L’A16 (7 échangeurs sur le territoire), section a péage de la sortie n°29 a I'lsle d’Adam,
» La RN42 (4 échangeurs sur le territoire).

Les réseaux principaux et secondaires permettent de relier les zones périphérigues au pdle urbain
central :

» La RN1 offrant un accés direct a la zone portuaire depuis 'A16,
* Les RD940 et RD901 assurant les liaisons Nord — Sud,

Le réseau secondaire est composé essentiellement de voies départementales, et présente un maillage
peu dense a I'échelle du territoire.

Le pdle urbain central est donc traversé par des voies de transit supportant des trafics importants
notamment en heure de pointe.

~—  Axes de distribution

Document n° 4 : Réseau routier du Boulonnais : hiérarchisation (source : PLUI).
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Document n° 5 : Réseau routier du Boulonnais (sources : geoportail.gouv.fr et googlemaps).
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Le secteur étudié (Résurgat, Résurgat 1) est identifi€ comme un des points noirs pour les difficultés de
circulation sur le territoire de la Communauté d’Agglomération du Boulonnais, notamment pour les

engorgements de trafic au niveau des giratoires en heure de pointe :

ts durs

TE e —

Un transit important sur
a route de Saint-Omer

Deos ¢ifficultés
ponctuetios

sur la rue Faldherbe
Des échanges difficiles entre
Une circulation FA1S ot la RD 349 Un accés
vt sur Q pénalinéd au parc d'activités de
lo pdle urbain o~ Uinquetrie
contral ot aux :
abords de rone -
-

portuaire

Difficultés sur los
giratoires en heure

de pointe
Un important trafic
de transkt sur ls RO 95 Des trafics PL important
I surla RD 240 liés Ala ZA
Rie Landacros B
| /“\ " P
—

Document n° 6 : Points noirs du réseau routier du Boulonnais (source : PLUI).
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v" Mobilité a I’échelle du territoire de la CAB, navettes domicile-travail

L’analyse des déplacements « domicile-travail » réalisés en interne sur le territoire de la CAB (données
INSEE 2006) fait apparaitre que :

e 68% des déplacements (soit 18 780 personnes selon 'EMD 2008) se concentrent sur le pole
urbain ;

e Les liaisons depuis les communes monopolarisées vers le p6le urbain restent aussi élevées
et représentent 18% des déplacements internes (soit 5 048 personnes selon 'TEMD 2008).

DEPLACEMENTS DOMICILE TRAVAIL
INTERNES AU TERRITOIRE

Nombre de personnes
(e de plus de 500 personnes)

B 500650
B ce 100041500

— ce 500 4 1 000

A

2 km
Sources : Nawteq, CLC 2010, Rilaisation inddigo umammm'nu

Document n° 7 : Déplacements Domicile-travail internes au territoire de la CAB (source : PLUI).
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v' Motorisation des ménages

Les cartographies du taux de motorisation des ménages en 2007 (nombre de voitures par ménage) et
de la part des ménages possédant au moins une voiture, réalisées ci-aprés mettent en exerque :

* Un taux déquipement relativement faible a Boulogne-sur-Mer et le Portel (ou prés d'un
ménage sur trois n'a pas de voiture), et a Outreau (ou environ un ménage sur quatre n’a pas
de voiture). Il en ressort une clientéle captive des autres modes de déplacements ;

* Un taux d’équipement logiquement plus élevé en périphérie.

(_TAUX DE MOTORISATION DES MENAGES EN 2007 ) ) i

A

[ Limites adeministratives

A D(Aouin:rm

T

Document n° 8 : Niveau d’équipement automobile des ménages (source : PLUi).

Ces données sont actualisées pour les quatre communes les plus peuplées de la CAB et les plus
proches du projet :

Recensement 2016 Boulogne- Saint-Martin- Outreau Le Portel TOTAL
sur-Mer Boulogne

Au moins une voiture 12 430 4 156 4 456 2791 23 833

Une voiture 9774 2671 2 887 1958 17 290

2 voitures ou plus 2 655 1485 1569 833 6 542

Recensement 2016 Boulogne- Saint-Martin- Outreau Le Portel TOTAL
sur-Mer Boulogne

Au moins une voiture 62,3 % 83,0 % 79,0 % 69,7 % 69,9 %

Une voiture 49,0 % 53,3 % 51,2 % 48,9 % 50,0 %

2 voitures ou plus 13,3 % 29,7 % 27,8 % 20,8 % 21.5%

On constate qu’en 2016 (9 années apres les statistiques utilisées pour le PLUI), le constat reste le
méme, avec un taux d’équipement en voiture encore en baisse a Boulogne-sur-Mer et donc une
utilisation nécessaire des autres modes de transport, principalement les transports en commun.
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v" Part modale des déplacements

Pour les communes précitées, les parts modales des déplacements étaient les suivantes en 2016
(source INSEE) :

Recensement 2016 Boulogne- Saint-Martin- Outreau Le Portel TOTAL
sur-Mer Boulogne
Population ayant au
moins une voiture 12 430 4 156 4 456 2791 23 833
Part modale de la 68,9 % 82,2 % 82 % 75,7 % 74,5 %

voiture

Ainsi, au total, sur les communes étudiées, la part modale de la voiture est calculée a 75 %.

A Boulogne-sur-Mer en 2016 : A Saint-Martin-Boulogne en 2016 :

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2016 ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2016

Vaiture, camion,
fourgonnette

Voiture, camion,

Transperts en commun fourgonnette
—5.1% 822%

__Pas de transport

Transports en commun
B
__Pas de transport
29%
“Marche a pied
3 92%

Marche & pied
17.4% Deux roues
1.9%

Deux roues

23%
Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi. Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi.
Source : Insee, RP2016 exploitation principale, géographie = Source : Insee, RP2016 exploitation principale, géographie
au 01/01/2019. au 01/01/2019.
A Le Portel en 2016 : A Outreau en 2016 :
ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2016 ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2016

Voiture, camion,
fourgonnette

Voiture, camion,
Transports en commun fourgonnette
—6.5% 2

Transports en commun
| —5.0%

_ Pas de transport
24%
“Marche a pied

y 84%

__Pasde transport
T28%

"Marche a pied
123 %

Deux roues

\
22%

Deux roues
28%

Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi. Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi.
Source : Insee, RP2016 exploitation principale, géographie Source : Insee, RP2016 exploitation principale, géographie
au 01/01/2019. au 01/01/2019.

Document n° 9 : Part modale des déplacements (source : INSEE).
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v’ Réseau viaire a I’échelle du projet

Le secteur d’étude est desservi directement depuis le Boulevard Industriel.

Les voies principales d’acces au site et au Boulevard Industriel sont la RN1 en provenance du port et
de l'autoroute Al6, et la RD901E3 en provenance du sud (zone industrielle de Saint-Léonard, centre

commercial, Outreau, ...).
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: ¥
: Ga(age'sbhdalre : -
du Boulor'inaws ‘ - | y : o =
Ibmo - Centrifugal @@ v ' % (o BOUIeva:rdéf)«\ Ny ;
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Document n° 10 : Réseau viaire local au niveau du projet.
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3.1.2

— Voir ci-contre).

Réseau ferroviaire
La gare ferroviaire la plus proche est sur la commune de Boulogne-sur-Mer, a 2,4 km a I'est (25 a 30
mn en trajet piéton, 7 mn en trajet cycle, 4mn en trajet voiture et 17 a 22mn en transport en commun

Extraits d’estimations de trajet via googlemaps :
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Document n° 11 : Distance et temps de trajet entre le projet et la gare de Boulogne-sur-Mer
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Le secteur d’études bénéficie donc via la gare de Boulogne-sur-Mer d’une bonne desserte ferroviaire
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Document n° 12 : Réseau ferré TER Nord-Pas-de-Calais
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3.1.3 Réseau de transports en commun

Le réseau MARINEO dessert le secteur d’études via un arrét proche (a 150m au nord, le long du
Boulevard Industriel), et deux arréts plus lointains (2 500m prés du Rond-Point aux Oies c6té Boulogne
et a 650m au sud du centre commercial).

Le projet étudié est longé par la ligne M « Résurgat / Chateau de Pont de Briques » (desserte par
I'arrét de bus « Résurgat 1 »).

Deux autres lignes sont accessibles a proximité : H et E.

Carte du réseau MARINEO :
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Document n° 13: Carte du réseau (G satontone s S o
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Service de transport a la demande (SAD)

Courses effectuées par des Taxis. Fonctionnent selon un itinéraire précis et des
horaires déterminés a condition de réserver par téléphone au plus tard une heure avant
le départ. N* Vert 0 800 50 77 02
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ocalisation des arréts de bus les plus proches :
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Document n° 14 : Arréts de bus au plus proche du projet.
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Photographie des arréts de bus a proximité du secteur étudié :

Arrét de bus
« Résurgat » au
sud du centre
commercial

Arrét de bus

« Pitendal » au
nord-est du rond-
point aux Oies

Arrét de bus
« Résurgat 1 » au
nord du projet
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3.2 Comptages routiers

3.21 Comptages routiers automatiques réalisés dans le cadre
de I’étude du 15 au 21 mars 2019

Une campagne de comptages automatiques a été réalisée pendant la semaine du 15 au 21 mars 2019
par sous maitrise d’ouvrage du Département du Pas-de-Calais.

Les résultats sont synthétisés aux pages suivantes.

v" Comptages automatiques de mars 2019 :

A Compteurs
s - de 4 000 véh/j par sens
—

De 4 000 & 5 500 véh/j par sens
+de 5500 véh/j et + de 400 PL/j par sens
Zone d'étude projet CIS

TMIA : 8008 TV
175PL/2.2%
B TMIA 8185 TV
N 1sorL/22% B
\

d TMJA:7635 TV
765 PL/ 10%

f TMJA : 10319 TV
1032 PL/ 10%
TMJA : 10218 TV
794PL/7.8%

N L v , TMJA : 9667 TV
' a1 A 7 il 404PL/5.1% >
- - o i : S | 3 ( \ ; nm
TMIA:4600TV f§ 5 ; Iz o S Ao\ TMIA: 8588 TV [
347PL/7.5% LEISUE ; M s21pL/61% 7
TMJA : 7897 TV

Document n° 15 : Comptages automatiques réalisés par le Département du Pas-de-Calais du 15 au
21 mars 2019.

TMJA:3616TV 8
196 PL/5.4% g

TMJA : 5212 TV
205PL/3.9%

e

NB : comptages réalisés BEX 15 au 21 mars 2019
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Synthése des résultats du comptage automatique pour le Boulevard Industriel :

- Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
4« Pasde-Calais

Conseil Départemental Pas de Calais
Le Dép artement Période du 15/03/2019 au 21/03/2019

Site : Outreau
Voie : BLV Industr., 0+182

Photo site

Plan site

B g

aue\'\

oo
e

08
s prerel®

s Pochel
chatles

a
=]

Go gl e i} Map data ©2019 Google

Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes
VL %ol PL %o TV,
De 22h a 06h 189 96,4% 7 3,6% 196
De 06h a 09h 719 90,6% 75 9.,4% 794
De 17h a 20h 1223 97,1% 37 2,9% 1260
Débit total de la période
V0L=40483 (94,7% ) PL=2279 (5,3%) TV=42762
Débits moyens
TMH| %) TMJ| % TMJO| %)
VL 241 94,7% 5783 94.7% 6309 93,6%
PL 14 5,3% 326 5,3% 430 6,4%
v 255 100,0% 6109 100,0% 6740 100,0%

Valeurs maximales

Jour le plus chargé VL mardi 19 mars 2019 avec 6 894 VL
Jour le plus chargé PL mercredi 20 mars 2019 avec 475 PL
Séquence de pointe VL mardi 19 mars 2019 17 h avec 663 VL
Séquence de pointe PL mardi 19 mars 2019 8 h avec 56 PL

Analyse des vitesses

Vitess:l Limitation| Débit en excés] % en exceés| Va5 V85 Min| V85 Max|
moyenn
VL 50 50 18 979 46,9% 64,1 61,2 65,8
PL 47 50 843 37,0% 62,3 61,4 70,8
TV 49 19 822 46,4% 64,0 61,2 65,8
Mesures agrégées Page 3/27

Document n° 16 : Comptages automatiques sur le Boulevard Industriel (mars 2019).
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Synthése des résultats du comptage automatique pour la RN1, c6té port :

,/// P d C I = Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
a S e i a a [ S Conseil Départemental Pas de Calais
Le Département Période du 15/03/2019 au 21/03/2019
Site : Outreau 1312
Voie : N1_54, 0+43
Photo site Plan site
a
Boulogne-sur-Mer
o A ] Re Ny,
5)
D236 @ D940
Le Pon;l Ot [N1] 8% \
D235
D236E2 [N416 |
D52
{16
Google® Map data ©2019 Google
Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours
Sens cumulés : Tous sens confondus
Circulation périodes
VL %) PL| %) TV
De 22h a 06h 730 80,7% 175 19,3% 905
De 06h a 09h 1738 85,7% 291 14,3% 2029
De 17h a 20h 2 556 95,0% 134 5,0% 2690
Débit total de la période
VL= 84 547 (89,1% ) PL=10354 (10,9% ) TV=94 901
Débits moyens
TMH| % T™J| % TMJO %
VL 503 89,1% 12078 89,1% 13 354 87,6%
PL 62 10,9% 1479 10,9% 1890 12,4%
TV 565 100,0% 13 557 100,0% 15244 100,0%
Valeurs maximales
Jour le plus chargé VL vendredi 15 mars 2019 avec 13 971 VL
Jour le plus chargé PL jeudi 21 mars 2019 avec 1 987 PL
Séquence de pointe VL mercredi 20 mars 2019 17 h avec 1 198 VL
Séquence de pointe PL mardi 19 mars 2019 10 h avec 174 PL
Analyse des vitesses
Vitesse] Limitation| Debit en excés % en exces| ZE V85 Min| V85 Max
moyenne
VL 62 90 349 0,4% 70,0 70,0 70,0
PL 50 80 9 0,1% 58,0 870 60,0
TV 61 358 0,4% 69,0 69,0 70,0
Mesures individuelles Page 3/27
Document n° 17 : Comptages automatiques pour la RN1, coté port.
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Synthése des résultats du comptage automatique pour la RN1, pont sur la Liane :

y - Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
% P as d e C d I alS Conseil Départemental Pas de Calais
Le Dép artement Période du 15/03/2019 au 21/03/2019

Site : outreau 1313
Voie : N 1_55, 0+44

Photo site Plan site
G}
. D940 A
:v;. P
o L
< o
096
- Fortel Outreau [
voseez  "E )
[ H41¢ |
D52
A6
D119
D901E3 s
“ [sL1]] L
Saint-Léonard
Google 52 Map data ©2019 Google

Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes

VL % PL| % TV
De 22h a 06h 806 82,1% 176 17,9% 982
De 06h a 09h 2283 87,0% 342 13,0% 2625
De 17h a 20h 4252 95,2% 213 4,8% 4 465
Débit total de la période
V0L=130978 (91.1% ) PL=12782 (8,9% ) TV= 143 760
Débits moyens
TMH %) TMJ %) TMJO %)
VL 80 91,1% 18711 91,1% 20 404 89,8%
PL 76 8,9% 1826 8,9% 2312 10,2%
TV 856 100,0% 20 537 100,0% 22716 100,0%
Valeurs maximales
Jour le plus chargé VL vendredi 15 mars 2019 avec 21 570 VL
Jour le plus chargé PL mercredi 20 mars 2019 avec 2 373 PL
Séquence de pointe VL mercredi 20 mars 2019 17 h avec 1 945 VL
Séquence de pointe PL lundi 18 mars 2019 9 h avec 217 PL
Analyse des vitesses
Vitesse| Limitation| Débit en excés % en exces| V85 V85 Miny V85 Max|
moyenne
VL 38 50 5492 4 2% 450 45,0 470
PL 85 50 24 0,2% 39,0 38,0 41,0
TV 38 5516 3,8% 450 440 47,0
Mesures individuelles Page 3/27

Document n° 18 : Comptages automatiques pour la RN1, pont sur la Liane.
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Synthése des résultats du comptage automatique pour la R901E3, face au centre commercial :

y - Deébit horaire journalier VL/PL et vitesses
% P das d e- C d I alS Conseil Départemental Pas de Calais
Le Dépa rtement Période du 15/03/2019 au 21/03/2019

Site : Outreau 1315
Voie : D 901 E3, 0+613

Photo site Plan site
=]
=]
(1]
0940
Supermarket e
E.Leclerc Qutreau
DO0TER g
c
]
9 E.Leclerc Drive Outreau = =
McDonald's
Google a Map data ©2018 Google

Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes

VL %4} PL| % TV
De 22h a 06h 753 93,2% 55 6,8% 808
De 06h a 09h 2089 90,2% 228 9,8% 2317
De 17h a 20h 3612 97 1% 109 2.9% 3721
Débit total de la période
VL= 120 681 (94.4% ) PL=7 105 (5.6% ) TV=127 786
Débits moyens
TMH| %) TMJ %4 TMJO %%
VL 718 94.4% 17 240 94.4% 18 378 93,5%
PL 42 5,6% 1015 5,6% 1288 6,5%
™v 761 100,0% 18 255 100,0% 19 666 100,0%
Valeurs maximales
Jour le plus chargé VL vendredi 15 mars 2019 avec 19 273 VL
Jour le plus chargée PL mardi 19 mars 2019 avec 1 315 PL

Séquence de pointe VL samedi 16 mars 2019 16 h avec 1 526 VL
Seéquence de pointe PL lundi 18 mars 2019 8 h avec 147 PL

Analyse des vitesses

Vitesse Limitation| Debit en exces| % en exces| Va5 V85 Min V85 Max
moyenne!
VL 38 50 13553 11,2% 48,9 48,0 56,8
PL 36 50 416 5,9% 47,6 47 1 51,2
v 38 13 969 10,9% 48,9 479 56,8
Mesures agrégées Page 3/27

Document n° 19 : Comptages automatiques pour la RD901E3, face au centre commercial.
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Synthése des résultats du comptage automatique pour la RD235 :

- Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
M P a S d e i C a Ia I S Conseil Départemental Pas de Calais
Le Département Période du 15/03/2019 au 21/03/2019

Site : Outreau 1316
Voie : D 235, 4+247

Photo site Plan site
Py ™ =)
c
(1]
9 L
E.Leclerc Drive Outreau ncDonald's
KFC Outreau
D52
Home gois store
RUg Verte C@ GiFi DI01E3
JMT C-utreau@ Car dealer
"*'J“H]Bﬂ( u}r-
g O S
7 DA0TES
1 DS2E2
Gocgle Map data ©2013 Gaogle

Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes

VL b PL| 24 ™
De 22h a 06h 379 94,8% 21 5,3% 400
De 06h a 09h 1190 90,4% 127 9,6% 1317
De 17h a 20h 2124 97,0% 65 3,0% 2189
Débit total de la période
V0L=64 816 (94.4% ) PL=3869 (5,6% ) TV= 68 685
Débits mayens
TMH %6 T %4 TMJO %)
VL 386 94 4% 9259 94 4% 10 079 93,5%
PL 23 5,6% 553 5,6% 702 6,5%
™V 409 100,0% 9812 100,0% 10 781 100,0%
Valeurs maximales
Jour le plus chargé VL vendredi 15 mars 2019 avec 10 273 VL
Jour le plus chargé PL mercredi 20 mars 2019 avec 717 PL

Séquence de pointe VL mardi 19 mars 2019 17 h avec 1 019 VL
Séquence de pointe PL vendredi 15 mars 2019 8 h avec 77 PL

Analyse des vitesses

Vitesse Limitation| Débit en excés| % en exceés| Va5 Va5 Min V85 Max

moyenne|
VL 40 50 1895 2,9% 46,0 45,0 46,0
PL 35 50 15 0,4% 40,0 40,0 42,0
v 40 1910 2,8% 45,0 45,0 46,0

Mesures individuelles Page 3/27
Document n° 20 : Comptages automatiques pour la RD235.
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Synthése des résultats du comptage automatique pour la RD901E3, pont sur la Liane :

f - Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
% P a S d e i C a Ia I S Conseil Départemental Pas de Calais
Le Département Période du 15/03/2019 au 21/03/2019

ISite : Outreau 1317
\VVoie : D 901 E3, 0+283

Photo site Plan site
Q E.Leclerc Drive Qutreau

McDonald's

KFC Outreau

[ 11
Home goods store @
GiF e
g JMT Outreau
DIOTES
Car dealer
@mmrc' SOFIDAP.
s o BOULOGNE
N

Google g Map data ©2019 Google

Période du rapport : 7 jours
Période de comptage : 7 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes

v % PL] % ™
De 22h a 06h 546 93,5% 38 6,5% 584
De 06h a 09h 895 90,5% 94 9,5% 989
De 17h a 20h 3172 96,7% 109 3,3% 3281
Débit total de la période
VL=91941 (94,4% ) PL=5482 (56% ) TV=97 423
Débits moyens
TMH %] T™J % T™MJO %
VL 547 94,4% 13134 94,4%, 14 469 93,4%
PL 33 5,6% 783 5,6% 1025 6,6%
TV 580 100,0% 13018 100,0% 15 404 100,0%

Valeurs maximales

Vour le plus charge VL vendredi 15 mars 2019 avec 14 909 VL
Uour le plus chargé PL mercredi 20 mars 2019 avec 1 111 PL
ISéquence de pointe VL mercredi 20 mars 2019 17 h avec 1 309 VL
ISéquence de pointe PL vendredi 15 mars 2019 11 h avec 119 PL

Analyse des vitesses

Vitesse| Limitation| Débit en exceés| % en excés| Va5 V85 Min V85 Max|
moyenne
VL 40 50 8009 8,7% 48,5 482 493
PL 38 50 218 4,0% 47.4 47,2 48,0
v 40 8227 8,4% 484 482 493
Mesures agrégées Page 3/27

Document n° 21 : Comptages automatiques pour la RD901E3, pont sur la Liane.
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Synthése des résultats du comptage automatigue pour la RD940, c6té Boulogne :

- Débit horaire journalier VL/PL et vitesses
'% P a S d e i C a I a I S Conseil Départemental Pas de Calais
Le Département Période du 19/03/2019 au 24/03/2019

Site : St Léonard 1318
Voie : D 940, 44+2201

Photo site _ Plan site

a\)Q.\__\

=4 auisseau-de PO Pje

D940
rm
Gotgle Map dats ©2019 Google

Période du rapport : 6 jours
Période de comptage : 6 jours

Sens cumulés : Tous sens confondus

Circulation périodes

VL EC PL| 24 TV
De 22h a 06h 672 98,0% 14 2,0% 686
De 06h a 09h 1948 96,1% 79 3,9% 2027
De 17h a 20h 3351 98,4% 53 1,6% 3404
Débit total de la période
VL=95051 (97.8% ) PL=2127 (2.2% ) TV=97 178
Débits moyens
TMH %) TMJ %4 TMJO %
VL 660 97,8% 15 842 97.8% 17 209 97,5%
PL 15 2,2% 355 22% 436 2,5%
v 675 100,0% 16 196 100,0% 17 645 100,0%
Valeurs maximales
Wour le plus chargé VL vendredi 22 mars 2019 avec 18 451 VL
Vour le plus chargé PL jeudi 21 mars 2019 avec 447 PL

Séquence de pointe VL vendredi 22 mars 2019 16 h avec 1 506 VL
Séquence de pointe PL vendredi 22 mars 2019 8 h avec 54 PL

Analyse des vitesses

Vitesse Limitation| Débit en excés % en exces| Va5 Va5 Min| V85 Max|
moyenne|
VL 48 50 31965 33,6% 55,0 540 56,0
PL 44 50 286 13,4% 50,0 490 51.0
v 48 32251 33,2% 55,0 54,0 56,0
Mesures individuelles Page 3/24

Document n° 22 : Comptages automatiques pour la RD940, cété Boulogne.
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Synthése cartographigue des résultats des comptages routiers (trafic maximum mesurés pendant la

semaine) :
UVP = unité de véhicule particulier (1 VL =1 UVP et 1 PL =2 UVP).

-] ‘
Garage'Solidaire (@
du'Boulonnais’y
pmo - Centrifugal @@

ps Manufacturer

RN1 portuaire

Sens vers le nord :

HPM(8h) = 591 VL + 97 PL (=785 UVP)
{ HPS(17h) = 499 VL + 47 PL (=593 UVP)

Sens vers le sud :

HPM(8h) = 522 VL + 77 PL (=676 UVP)

HPS(17h) = 711 VL + 36 PL (=783 UVP)

3

RD901E3 (face a Leclerc)
Sens vers le nord :
HPM(8h) = 700 VL + 66 PL (=832 UVP)

HPS(17h) = 774 VL + 21 PL (=816 UVP)

Sens vers le sud :
HPM(8h) = 657 VL + 78 PL (=813 UVP)

HPS(17h) = 712 VL + 32 PL (=776 UVP)

E.Leclerc Drive Outreau -

SERRES LEMAIRE &),

'\

B RD235
— Sens vers le nord-est :
HPM(8h) = 437 VL + 53 PL (=543 UVP)
— HPS(17h) = 399 VL + 23 PL (=445 UVP)
Sens vers le sud-ouest :
HPM(8h) = 325 VL + 25 PL (=375 UVP)
HPS(17h) = 649 VL + 17 PL (=683 UVP)

o
y

!

+
& @ Institut de/beauté
E:Leclercia Outreau

VoyagesJE lleclerc &
-

L ‘ ;'lq McDonaId's,

KFC Boulogne-Qutreau '

'
Outreau| &

B . » Renault@
Boulogne -Sur- Mer

\ ,\*3
0

l & Vo!kswagen SNAB
Boul

Boulevard Industriel

Sens vers le nord :

HPM(8h) = 263 VL + 24 PL (=311 UVP)
HPS(17h) = 245 VL + 7 PL (=259 UVP)

Sens vers le sud :

HPM(8h) = 320 VL + 24 PL (=368 UVP)
HPS(17h) = 423 VL + 20 PL (=463 UVP)

w

1 HPM(8h) = 762 VL + 25 PL (=812 UVP)
HPS(17h) = 722 VL + 10 PL (=742 UVP)
Sens vers le sud-ouest :
HPM(8h) = 617 VL + 20 PL (=657 UVP)
HPS(17h) = 753 VL + 11 PL (=775 UVP)

RN1 (pont sur la Liane) :

Sens vers |'ouest :

HPM(8h) = 671 VL + 77 PL (=825 UVP)
HPS(17h) = 992 VL + 57 PL (=1096 UVP)
Sens vers l'est :

HPM(8h) = 802 VL + 133 PL (=1068 UVP)
HPS(17h) =964 VL + 79 PL (=1183 UVP)

RD901E3 (coté sud)

Sens vers le nord-est :

HPM(8h) = 292 VL + 30 PL (=352 UVP)
HPS(17h) = 606 VL + 33 PL (=672 UVP)
Sens vers le sud-ouest :

HPM(8h) = 467 VL + 42 PL (=551 UVP)
HPS(17h) = 723 VL + 46 PL (=815 UVP)
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Document n° 23 : Synthése des comptages automatiques réalisés en mars 2019.
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3.2.2 Liaisons douces

v" Chemins de randonnées et liaisons douces existantes

Les déplacements au sein du secteur d’études se font essentiellement par automobile. Il existe
cependant un axe de liaisons douces principal qui longe la Liane (« Axe Liane »). La continuité avec
l'autre coté de la Liane est faite par un piétonnier sur le pont et une bande cyclable :

Voie verte de I’Axe Liane c6té Boulevard Industriel :

Boulevard industriel

. a

Ay E Leclerc Outreau

Voies piétonnes et cycles sur le pont de la Liane et sur le giratoire :

Outreau, Hauts-de-France @

~ 1

Ay E Leclerc Outreau
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Le secteur est peu utilisé par les cycles et piétons, la circulation automobile est dense, les trottoirs mal
matérialisés et discontinus face au centre commercial. Cependant, des travaux sont en cours de
réalisation pour 'aménagement des liaisons douces dans le cadre « 'Axe Liane » :

Voies piétonnes sur la RD901E3 face a Leclerc, vers le sud :

D901ES

eau, Hauts de France

La Véloroute est en cours de réalisation au niveau de la traversée de I'agglomération urbaine de
Boulogne-sur-Mer / Outreau / Le Portel. Le tracé est intermittent, des trongons sont en projet pour
assurer la continuité de I'équipement.
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La voie verte longeant la Liane et bordant le Boulevard Industriel permet de rejoindre la Véloroute :
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Document n° 24 : Itinéraires cyclables sur le secteur d’étude (source : https://carto.droitauvelo.orq ).
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Document n° 25 : Zoom sur la Véloroute qui traverse Boulogne-sur-Mer/Outreau.
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https://carto.droitauvelo.org/

4. GENERATION DE TRAFIC

La génération de trafic nécessite la connaissance du projet, des données de comptages routiers
détaillées avec les heures de pointes sur les axes autour du projet, des données statistiques de
'INSEE, et aussi des valeurs empiriques.

S’agissant d’un projet de zone d’activités, la génération de trafic concerne les apports de véhicules des
visiteurs et des employés générés par 'activité économique.
Concernant le centre d’'incendie et de secours, nous retiendrons I'hypothése de 25 interventions

journalieres (9125 / an). Il y a environ 130 sapeur-pompiers (professionnels et volontaires) sur le
centre, qui travaillent en 2 ou 3 équipes.

4.1 Génération de trafic au fil de I’eau, sans le projet

v Hypothéses de croissance de trafic et horizon de calcul :

Nous retenons une hypothése de croissance de trafic de +1%/an.
L’horizon de calcul sera 'année 2030 (+10 ans par rapport a la situation actuelle).
Selon ces hypotheses, le trafic aura cru de 10 % par rapport a la situation actuelle.

Tableau de synthése des projections de trafic pour les moyennes journalieres de véhicules (la

moyenne de trafic est faite du lundi au vendredi, qui représentent les valeurs maximum) :

Point de mesure et route concernée (tous véhicules) Mo;/;rsjr;ﬁ éo(%r(;‘;gf re Moyenne j&tggg)liére [LSie
RN1 (port) — Sens vers le nord 751:09\262; SZ/SF),PL 826:11\62;518\7/; PL
RN1 (port) — Sens vers le sud 584=47\g21: 3\1/2,PL 6425 1\3/!1_35 %R?é PL
Boulevard Industriel — Sens vers le nord 3828 VL + 259 PL 4211 VL + 285 PL
= 4346 UVP = 4781 UVP
Boulevard Industriel — Sens vers le sud 2481 VL + 171 PL 2729 VL + 188 PL
= 2823 UVP = 3105 UVP
RD940 (Boulogne) — Sens vers le nord 866:49\9(‘);-5\Z/€,PL 95301(\)/5‘1; %ﬁijPL
RD940 (Boulogne) — Sens vers le sud 854:58\2/;;; j\l/liPL 940209\5/;;2' S@;PL
RN1 (pont sur la Liane) — Sens vers I'ouest 1022%\1/!1‘32 %R/lg PL 112261:\3/;32 thZé PL
RN1 (pont sur la Liane) — Sens vers I'est 101311;/;‘1; bz\?g PL 111:41;/;8;3 t‘t/2F2> PL
RD901E3 (centre commercial) — Sens vers le nord 97511(\)/\13_8; %1\?PPL 107:2532\6;; 8\7”% PL
RD901E3 (centre commercial) — Sens vers le sud 862:79\\5)'};8\7”23PL 942018/!3_6; ZJ3\/9PPL
RD235 — Sens vers le nord-est 456:75\2:(; Sf'/llapl' 502:45\{;5: S?/ISDPL
RD235 — Sens vers le sud-ouest 551:26\(/)52 Ssllz,PL 6063:36\6/3'5; S?/LPL
RD901E3 (coté sud) — Sens vers le nord 62?;{%;33%” 688:57\{;1; SS?:,PL
RD901E3 (c6té sud) — Sens vers le sud 820:99\215:- SS?)PL 903018%52 %%B’PPL
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Tableau de synthése des projections de trafic pour I’'heure de pointe du matin :

Rappel : ces projections de trafic ne tiennent pas compte de 'aménagement du projet
situation projetée « au fil de I'eau ».

. |l s’agit d’'une

VL_HPM 1375: RN1_A11381: RD940_Boulogne [1390: Resurgat |1395: Bd_Industriel [1400: RN1_Port |1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RDS0O1E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375: RN1_A16 0 552 0 39 221 23 115 0 0 44 994
1381: RD940_Boulogne 341 0 0 68 102 20 102 0 0 48 682
1390: Resurgat 1 2 0 o] 0 4] 2 0 0 a 6
1395: Bd_Industriel 71 71 0 0 106 7 39 0 0 25 318
1400: RN1_Port 199 86 0 32 0 4] 144 0 0 115 577
1411: Station_essence 11 6 0 a 0 4] 22 0 0 22 61
1415: RD901E3_Sud 97 32 0 51 77 0 0 16 0 48 322
1420: Leclerc_Sud 11 6 0 3 3 0 17 0 0 17 55
1425: Leclerc_SudOuest 0 [ [ 1] 11 0 11 0 0 11 33
1432: Rue_E.Vaillant 193 72 0 72 72 4] 48 24 0 o 483
Total 924 827 0 265 593 51 500 40 0 330 3530
PL_HPM 1375: RN1_A11381: RD940_Boulogne [1390: Resurgat |1395: Bd_Industriel [1400: RN1_Port |1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RDS01E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375:RN1 Ale 0 11 0 [ 28 0 6 0 0 6 55
1381: RD940_Boulogne ] 0 0 ] 11 4] 0 0 0 o 22
1390: Resurgat 4] 0 0 o] 0 4] 0 0 0 a 0
1395: Bd_Industriel 13 [ [ 0 7 0 4 0 0 2 27
1400: RN1_Port 66 11 0 o] o 1] 13 0 0 [ 96
1411: Station_essence 4] 0 0 o] 0 0 0 0 0 a 0
1415: RD901E3_Sud 33 8 [ 7 11 0 0 0 0 4] 59
1420: Leclerc_sud 1] 1] [} o] 0 1] 0 0 0 Q 0
1425: Leclerc_SudOQuest 1] 0 0 1] 0 1] 0 0 0 [4] 0
1432: Rue_E Vaillant 17 6 0 3 6 0 2 0 0 1] 33
Total 135 35 o 21 62 o 25 0 0 13 292

Trafic simulé a I'heure de pointe
du matin, en 2030 (véh./h)

= [

£
\
B

Débit simulé (Colour) (véh/h)

i

jusqu°a 250

250 jusqu”a 500

5t
7
1
I
I 1
I

00 jusqua 750

S0 jusqu”a 1000
000 jusqu”a 1250
250 jusqu’a 1500
500 jusqu”a 1750
750 jusqu“a 2000

Document n° 26 : Projections de trafic en 2030 a 'HPM sur le secteur étudié (nombre de
véhicules/heure), sans tenir compte du projet.
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Tableau de synthése des projections de trafic pour I’'heure de pointe du soir :

Rappel : ces projections de trafic ne tiennent pas compte de 'aménagement du projet. Il s’agit d’une
situation projetée « au fil de I'eau ».

VL_HPS 1375: RN1_A11381: RD940_Boulogne |1390: Resurgat | 1395: Bd_Industriel | 1400: RN1_Port |1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RDS01E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudQuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375:RN1_Al6 0 298 0 77 232 55 110 o 4] 110 884
1381: RD940_Boulogne 309 0 0 42 166 62 105 46 4] 105 835
1390: Resurgat 1 1 0 1 1 1 o o 0 o 6
1395: Bd_Industriel 88 88 0 ] 199 23 35 a 4] 34 468
1400: RN1_Port 315 155 0 66 ) 44 144 o o 66 790
1411; Station_essence 22 22 0 11 0 0 39 o 0 39 133
1415: RD901E3_Sud 134 99 0 66 33 4] o 110 53 100 665
1420: Leclerc_Sud 44 44 0 a 0 4] 243 (] 4] 110 442
1425: Leclerc_SudOuest 0 33 0 a 0 4] 127 a 0 110 271
1432: Rue_E.Vaillant 110 55 0 33 22 4] 44 88 338 o 441
Total 1024 796 0 297 719 186 847 245 143 676 4034
PL_HPS 1375: RN1_A11381: RD940_Boulogne |1390: Resurgat |1395: Bd_Industriel |1400: RN1_Port |1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RD901E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudQuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375: RN1_Al6 0 11 0 6 33 1] 2 a 1] 3 55
1381: RD940_Boulogne 6 1] 0 a 7 1] a a 1] a 12
1390: Resurgat 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 Q 0
1395: Bd_Industriel 13 3 0 0| 7 4] 3 o 4] [ 27
1400: RN1_Port 28 ] 0 2 o 4] 2 a 4] 2 40
1411: Station_essence 0 0 0 o] 0 0 a o] 0 a 0
1415: RDSO1E3_Sud 17 6 0 o] 11 0 0 o] 0 3 36
1420: Leclerc_Sud 0 0 0 a 0 0 1] 1] 0 a [1]
1425: Leclerc_SudOuest 0 0 0 a 0 0 1] a 0 a [1]
1432: Rue_E.Vaillant 11 3 0 a 11 0 a a 0 [ 25
Total 74 29 0 8 68 0 8 0 0 a 196

Trafic simulé a I'heure de pointe
du soir, en 2030 (véh./h)

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu‘a 250

250 jusqu a 500

500 jusqu’a 750

750 jusqu"a 1000
% jusq

1000 jusqu ‘3 1250
[ 1250 jusqu’a 1500
I 1500 jusqu’a 1750
I 1750 jusqu‘a 2000

Document n° 27 : Projections de trafic en 2030 a I'HPS sur le secteur étudié, sans tenir compte du
projet.
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4.2

v" Déplacements générés par le projet :

Geénération de trafic liée au projet

A partir des hypothéses suivantes, on peut estimer le nombre de déplacements générés par

I'aménagement du projet :

(N.B. : Les définitions des différents parameétres sont présentées en page suivante).

FLUX JOURNALIERS EMPLOYES (VL)

déplacements, ou des rotations d’équipes

Variable au cas par cas

Activités SDP (m?2) Ratio Nb emplois Tx présence PM VL
CIS (10280 m32) 2570 128 pompiers 128 40% 75%
Activités (moy. surfaces) (58570m3) 19328 1 emploi / 100 m2 SDP 193 90% 75%
TOTAL 21898 321
Tx occupation VL % Entrant HPM Entrant HPM | %SortantHPM | SortantHPM
CIS (10280 m?) 1,1 90% 38 90% 38
Activités (moy. surfaces)(58570m?) 1,1 40% 57 5% 7
TOTAL 95 45
Tx occupation VL Y%EntrantHPS EntrantHPS %SortantHPS | Sortant HPS
CIS (10280 m?) 1,1 10% 4 10% 4
Activités (moy. surfaces)(58570m?2) 1,1 10% 14 5% 7
TOTAL 19 11
FLUX VISITEURS A L'HEURE DE POINTE (VL)
Activités SDP (m?) Ratio Nb visiteurs PM VL
CIS (10280 m?) 2570 0,5 visiteur / emploi présent 26 75%
Activités (moy. surfaces)(58570m?) 19328 1 visiteur / 66 m2 SDP 293 75%
TOTAL 21898 318
Tx occupation VL % Entrant HPM Entrant HPM | %SortantHPM | SortantHPM
CIS (10280 m?) 1,1 10% 2 10% 2
Activités (moy. surfaces)(58570m3) 1,1 5% 12 5% 12
TOTAL 14 14
Tx occupation VL %EntrantHPS EntrantHPS | %SortantHPS | Sortant HPS
CIS (10280 m2) 1,1 50% 11 50% 11
Activités (moy. surfaces)(58570m?) 1,1 60% 145 40% 97
TOTAL 156 107
FLUX JOURNALIERS (PL)
Activités SDP (m?3) Ratio Nb PL
CIS (10280 m?) 2570 25 sorties / jour 50
Activités (moy. surfaces)(58570m?) 19328 1 PL /1000 m2 SDP 19
TOTAL 21898 69
% Entrant HPM Entrant HPM | %SortantHPM | SortantHPM
CIS (10280 m?) 5% 3 5% 3
Activités (moy. surfaces)(58570m?) 50% 10 50% 10
TOTAL 12 12
%EntrantHPS EntrantHPS | %SortantHPS | Sortant HPS
CIS (10280 m2) 5% 3 5% 3
Activités (moy. surfaces)(58570m2) 10% 2 10% 2
TOTAL 4 4
Taux de présence au travail en tenant compte des absences et

Part modale (PM) des véhicules légers (utilisation des VL pour se déplacer)

75%

Taux d’occupation des véhicules (co-voiturage)

11

ROE J groupeV2R

* : SDP = surface de plancher
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Estimation des trafics générés par le projet, comptabilisation au niveau de |’acces :

Répartition : 1 unigue accés

Sortant HPM Entrant HPM Sortant HPS Entrant HPS
VL 59 110 119 174
PL 12 12 4 4
TOTAL 72 122 123 179
4 1
v f
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Document n° 28 : Orientation globale des flux entrants / sortants du projet Résurgat 1.
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v" Projection de trafic retenue en 2030 a ’HPM, APRES réalisation du projet

(matrice origine/destination) :

VL_HPM 1375: RN1_A16/1381: RD940_Boulogne |1390: Resurgat [1395: Bd_Industriel |1400: RN1_Port | 1408: Acces_Leclerc_Nord [1415: RD301E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375:RN1_Al6 0 552 11 39 221 23 115 0 0 44 1005
1381: RD940_Boulogne 341 0 22 68 102 20 102 0 0 48 704
1390: Resurgat 6 12 o 6 12 6 12 0 0 B 59
1395: Bd_Industriel 71 71 11 106 7 39 0 0 25 329
1400: RN1_Port 199 86 17 32 o [ 144 0 0 115 593
1411: Station_essence 11 6 17 0 4] 0 22 0 0 22 77
1415: RD901E3_Sud 97 32 22 51 77 a o 16 0 48 344
1420: Leclerc_Sud 11 6 o 3 3 o 17 0 0 17 55
1425: Leclerc_SudOuest ] 0 ] 0 11 ] 11 0 0 11 33
1432: Rue_E.Vaillant 193 72 11 72 72 a 48 24 0 o 494
Total 929 837 110 271 605 57 510 40 0 336 3694
PL_HPM 1375: RN1_A16/1381: RD940_Boulogne |1390: Resurgat |1395: Bd_Industriel |1400: RN1_Port |1408: Acces_Laclerc_Nord |1415: RD901E3_Sud |1420: Leclerc_Sud [1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375: RN1_A16 o 11 2 6 28 o 6 0 0 6 57
1381: RD940_Boulogne 6 0 2 6 11 0 0 0 0 0 24
13390: Resurgat 2 2 0 2 2 0 2 0 0 2 12
1395: Bd_Industriel 13 0 2 0 7 o 4 0 0 2 29
1400: RN1 Port 66 11 2 0 o o 13 0 0 B 98
1411: Station_essence [ 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2
1415: RDIOLE3_Sud 33 8 2 7 11 o o 0 0 o 61
1420: Leclerc_Sud Q 0 Q [ [ Q [ 0 0 [ 0
1425: Leclerc_SudOuest 1] 0 1] 0 [ 1] 1] [ 0 1] 0
1432: Rue_E.Vaillant 17 6 o 3 6 o 2 0 0 o 33
Total 137 37 12 23 64 o 27 0 0 15 316

Trafic simulé a I'heure de pointe
du matin, avec projet (véh./h)
f=e
5 Tpa™
b ¢

projet.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
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0 jusqu”a 250

250 jusqu’a 500
500 jusqu’a 750
750 jusqu’a 1000
1000 jusqu”a 1250
1250 jusqu ‘a 1500
1500 jusqu “a 1750
1750 jusqu “a 2000
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v" Projection de trafic retenue en 2030 a I’HPS, APRES réalisation du projet
(matrice origine/destination) :

VL_HPS 1375: RN1_A]1381: RD940_Boulogne | 1390: Resurgat | 1395: Bd_Industriel [ 1400: RN1_Port | 1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RD901E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant |Total

1375: RN1_Al6 0 298 17 77 232 55 110 0 0 110 201
1381: RD940_Boulogne 309 0 35 42 166 62 105 46 0 105 870
1390: Resurgat 12 24 o 12 24 12 24 0 0 12 119
1395: Bd_Industriel 38 88 17 0 199 23 35 0 0 34 486
1400: RN1_Port 315 155 26 66 0 44 144 0 0 66 816
1411: Station_essence 22 22 26 11 0 0 39 0 0 39 159
1415: RDIO1E3_Sud 134 99 35 66 99 0 0 110 55 100 700
1420: Leclerc_Sud 44 44 a 0 0 0 243 0 0 110 442
1425: Leclerc_SudOuest 0 33 1] 0 0 0 127 1] 0 110 271
1432: Rue_E.Vaillant 110 55 17 33 22 0 44 88 88 [\ 459
Total 1035 819 174 308 742 196 &71 245 143 688 5221
PL_HPS 1375: RN1_A]1381: RD940_Boulogne | 1390: Resurgat | 1395: Bd_Industriel [ 1400: RN1_Port | 1408: Acces_Leclerc_Nord |1415: RD901E3_Sud |1420: Leclerc_Sud |1425: Leclerc_SudOuest |1432: Rue_E.Vaillant [Total

1375: RN1_Al6 0 11 2 6 33 0 2 0 0 3 61
1381: RD940_Boulogne 6 0 a 0 7 0 0 0 0 a 13
1390: Resurgat 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 4
1395: Bd_Industriel 13 3 o 0 7 0 3 0 0 o 29
1400: RN1_Port 28 6 1 2 0 0 2 0 0 2 44
1411: Station_essence 0 0 0 0 )] 0 0 0 0 0 0
1415: RDIOIE3_Sud 17 6 1 0 11 0 ] 0 0 3 40
1420: Leclerc_Sud 0 1] 1] 0 0 0 0 0 0 1] ]
1425: Leclerc_SudOuest 0 1] 1] 0 0 0 0 1] 0 0 ]
1432: Rue_E.Vaillant 11 3 0 ] 11 0 0 0 0 0 28
Total 76 29 4 8 69 0 9 1] ] El 204

) Trafic simulé a I’heure de pointe
du soir, avec projet (véh./h)

E ;@% H;}:‘ g ey g:].%
RO %%
%'iﬂ By
% oy %@9@ Q& g
, X a3 L.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusgu’a 250
250 jusqu‘a 500
500 jusqu“a 750
750 jusqu“a 1000
1000 jusqu & 1250
[ 1250 jusqua 1500
I 1500 jusqu”a 1750
I (750 jusqu”a 2000

m W
o B

Document n° 30 : Projections de trafic en 2030 a 'HPS sur le secteur étudié, APRES réalisation du
projet.
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5. MODELISATION DE FLUX DE CIRCULATION
ROUTIERE

5.1 Hypothéses de la modélisation

La modélisation de flux de circulation a été réalisée avec le logiciel AIMSUM, édité par TSS.

Ce logiciel permet la modélisation
dynamique des flux de véhicules,
avec la modélisation de chaque
véhicule  (léger, poids lourd,
transport en commun), un par un
(exemple de visualisation ci-
contre).

74[7)15””@

Version 8.1.3 (R40314 x64)
Copyright (C) 1997-2015 TSS-Transport Simulation Systems

Document n°® 31: Exemple de
visualisation dynamique du trafic
modélisé avec AIMSUN.

SCENARIOS MODELISES :

1/ Situation actuelle — 2020
2/ Situation future « au fil de I’eau », sans projet — 2030
3/ Situation future avec projet, simples carrefours — 2030

Les modeles ont été construits sur la base des comptages routiers disponibles.
Les simulations ont été réalisées a I’HPS, qui représente la situation la plus
défavorable en termes de pointe de trafic sur la journée.
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5.2 Résultats de la modélisation avant réalisation du
projet

5.2.1 Synthese des résultats de la modélisation pour la
situation actuelle

e Résultats de la simulation pour les flux de trafic a 'lHPM et 'HPS :

Le modele restitue les flux de circulation suivants pour la simulation de I'état actuel :

Trafic simulé a I'heure
de pointe du matin, en
2020 (véh./h)

Trafic simulé a I'heure
de point du soir, en
2020 (véh./h)

Débit simulé (Colour) (véh/h)
[ 0 jusqu”a 250

250 jusqu“a 500

= 500 jusqu“a 750
750 jusqu’a 1000
D [ 1000 jusqu’a 1250
[ 1250 jusqua 1500
I 1500 jusqua 1750
I 1750 jusqu’a 2000

Document n° 32 : Résultats de la simulation a I'état actuel, flux de véhicules simulés a I'HPM et
'HPS.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPM sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ales saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1270 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu’a 250
250 jusqu”a 500
500 jusqu”a 750
750 jusqu°a 1000 A
1000 jusqu”a 1250

[ 1250 jusqu”a 1500
% I 1500 jusqu 3 1750
<
% \ e
\ 5
pS
a

Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 935 véh./].

Débit simulé (Colour) (véh/h)

0 jusqu’a 250
250 jusqu-a 500
500 jusqu“a 750
750 jusqu”a 1000

a

15’). 1000 jusqu @ 1250

[ 1250 jusqu“a 1500

I 1500 jusqu’a 1750

I 1750 jusqu’a 2000

vGL

v
w®
935

Document n°® 33 : Résultats de la simulation a I'état actuel, flux de véhicules simulés a 'HPM, zoom
sur les giratoires.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPS sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ales saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1535 véh./.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqua 250
250 jusqu " 500
500 jusqu’a 750

750 jusqu “a 1000

1000 jusqu ‘3 1250
[ 1250 jusqu’a 1500
I 1500 jusqu’a 1750
I 1750 jusqu’a 2000

3
Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1346 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véhyh)
0 jusqu 3 250
250 jusqu”a 500
500 Jusqu’a 750
222 750 jusqu "4 1000
A €]
w2

1000 jusqu*a 1250
[ 1250 jusqu 3 1500

I 1500 jusqu 3 1750
I 1750 jusqua 2000

vstt

Document n° 34 : Résultats de la simulation a I’état actuel, flux de véhicules simulés a I'HPS, zoom
sur les giratoires.

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

43




e Retards moyens sur les flux de trafic a 'THPM et 'HPS :

Le retard moyen de passage aux différentes intersections est variable selon les voies et maximal a
I’'HPS plutét qu’a 'HPM. Les congestions se matérialisent surtout sur les axes Nord/Sud (Boulevard
Industriel et RD901E3) au niveau des acces aux giratoires.

Notons que le modéle n’'arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

De méme, sur la RD940 en provenance de Boulogne-sur-Mer en direction du rond-point aux oies, il y a
de temps en temps des traversées d’oies qui peuvent bloquer la circulation pendant plusieurs dizaines
de secondes... Le modele ne simule pas ce cas non plus.

A part ces deux points particuliers, le modeéle restitue correctement les congestions de trafic.

Derniére remarque : le retard simulé est moyen sur I’heure entiere pour tous les véhicules. Il s’agit du
retard sur la durée théorique du parcours sans subir aucun ralentissement. Or, la densité de circulation
est aléatoire, un véhicule peut passer sans attendre a un carrefour et un autre étre bloqué pendant 30
secondes. La moyenne des retards donne donc une tendance sur I'état de congestion du trafic, pas le
retard maximum auquel 'usager peut étre soumis.

Retard moyen a I'heure
de pointe du matin, en
2020 (en secondes)

Retard moyen a I'heure
de pointe du soir, en
2020 (en secondes)

Document n° 35 : Résultats de la simulation a I'état actuel, retards simulés a 'HPM et 'HPS.
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e Accumulations maximales moyennes sur 10 minutes sur les flux de trafic a ’lHPM et 'HPS :

L’accumulation maximale moyenne sur 10 minutes représente la gueue de véhicules qui peut
s’accumuler aux intersections pendant les périodes de congestion de trafic. Elle est calculée en
prenant la moyenne des accumulations maximales qui se sont produites toutes les 10 minutes (donc 6
valeurs moyennes sur ’heure de pointe). Les congestions se matérialisent surtout sur les axes
Nord/Sud (Boulevard Industriel et RD901E3) au niveau des acces aux giratoires.

Notons que le modéle n’arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu'’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

De méme, sur la RD940 en provenance de Boulogne-sur-Mer en direction du rond-point aux oies, il y a
de temps en temps des traversées d’oies qui peuvent bloquer la circulation pendant plusieurs dizaines
de secondes... Le modele ne simule pas ce cas non plus.

Queue maximale
moyenr::_gﬂlmjles.f_; : .
a 'heure d& pointe du |/ g
matin,'en 2020 (en |/ &
nombre de vehicules) /

Document n° 36 : Résultats de la simulation a I'état actuel, accumulations maximales moyennes
aux intersections a 'HPM.
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Queue maximale
moyenne de véhicules |
a 'heure-de-ponte du | / H = g

soir, en 2020 (en &
nombre de véhicules) |/

Document n° 37 : Résultats de la simulation a I'état actuel, accumulations maximales moyennes
aux intersections a I'HPS.
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5.2.2 Synthese des résultats de la modélisation pour la
situation future au fil de I’eau

e Résultats de la simulation pour les flux de trafic a 'lHPM et 'HPS :

Le modéle restitue les flux de circulation suivants pour la simulation de I’état futur au fil de I'eau :

Trafic simulé a I'heure
de pointe du matin, en
2030 (véh./h)

Trafic simulé a I'’heure
de point du soir, en
2030 (véh./h)

Document n° 38 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de 'eau, flux de véhicules simulés a
'HPM et 'HPS.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPM sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ale saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1400 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqua 250
250 jusqu“a 500
500 jusqu°a 750
750 jusqu 3 1000
1000 jusqu*a 1250
[ 1250 jusqu’a 1500
I 1500 jusqu 3 1750
I 1750 jusqu”a 2000

2
Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1060 véh./.

Débit simulé (Colour) (véh/h)

0 jusqu*a 250

250 jusqu°a 500

500 jusqu’a 750

750 jusqu”a 1000

1000 jusqu°a 1250
[ 1250 jusqu”a 1500 <
I 1500 jusqua 1750

I 1750 jusqua 2000

&

Document n° 39 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de 'eau, flux de véhicules simulés a
I’'HPM, zoom sur les giratoires.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPS sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ale saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1700 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu‘a 250
250 jusqu’a 500
500 jusqu'a 750
750 jusqu‘a 1000
1000 jusqu’a 1250
[ 1250 jusqu’a 1500
I 1500 jusqu‘a 1750
I 1750 jusqu & 2000

>
L

Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1400 véh./.

Débit simulé (Colour) (véh/h)

0 jusqu’a 250

250 jusqu”a 500

500 jusqu°a 750

750 jusqu”a 1000

1000 jusqu’a 1250
I 1250 jusqua 1500
I 1500 jusqu & 1750 <1
I 1750 jusqu’a 2000

=5

Document n° 40 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de I'eau, flux de véhicules simulés a
I'HPS, zoom sur les giratoires.
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e Retards moyens sur les flux de trafic a 'THPM et 'HPS :

Le retard moyen de passage aux différentes intersections est variable selon les voies et maximal a
I’'HPS plutét qu’a I'HPM. Les congestions se généralisent fortement au niveau des acces aux giratoires,
surtout ceux de Résurgat 1 et au sud du centre commercial. Ainsi, la situation déja fortement
congestionnée empirerait encore avec des temps d’attente pouvant attendre plusieurs minutes au
maximum sur |’axe longeant le centre commercial

Notons que le modéle n’arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu'’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

Derniére remarque : le retard simulé est moyen sur I'’heure entiére pour tous les véhicules. Il s’agit du
retard sur la durée théorique du parcours sans subir aucun ralentissement. Or, la densité de circulation
est aléatoire, un véhicule peut passer sans attendre a un carrefour et un autre étre bloqué pendant 30
secondes. La moyenne des retards donne donc une tendance sur I'état de congestion du trafic, pas le
retard maximum auquel 'usager peut étre soumis.

Retard moyen a I'heure
de pointe du matin, en
2030 (en secondes)

Retard moyen a I'heure
de pointe du soir, en
2030 (en secondes)

i —7 % =2
- &8

= P

Document n° 41 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de I'eau, retards simulés a I'HPM et
'HPS.
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e Accumulations maximales moyennes sur 10 minutes sur les flux de trafic a 'lHPM et 'HPS :

L’accumulation _maximale moyenne sur 10 minutes représente la queue de véhicules qui peut
s’accumuler aux intersections pendant les périodes de congestion de trafic. Elle est calculée en
prenant la moyenne des accumulations maximales qui se sont produites toutes les 10 minutes (donc 6
valeurs moyennes sur I’heure de pointe). Les congestions se matérialisent a 'HPS surtout sur les axes
Nord/Sud (Boulevard Industriel et RD901E3) au niveau des acces aux giratoires. Le secteur face au
centre commercial est totalement et fortement congestionné. Les remontées de files sur le Boulevard
Industriel dépassent la zone d’acces au projet Résurgat 1.

Notons que le modéle n'arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu'’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

ueue maximale
mayenne de véhicules
alh de pointe du

matin, en 2030,(en
nombre de vehicules)

18¢

Document n°® 42 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de I'eau, accumulations maximales
moyennes aux intersections a 'HPM.
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Queue maximale
mayenne [de vehicules
a I'heure de pointe du
soir, en 2030 (en
nombre|de véhicules)

I s

Document n° 43 : Résultats de la simulation en 2030, au fil de I'eau, accumulations maximales
moyennes aux intersections a 'HPS.

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

52

_T : J groupeV2R



5.3 Résultats de la modélisation apres réalisation du
projet

Le modéle restitue les flux de circulation suivants pour la simulation de I'état futur apres réalisation du
projet :

Trafic simulé a I’heure
de pointe du matin,
avec projet (véh./h)

Trafic simulé a I'heure
de point du soir, avec
projet (véh./h)

Débit simulé (Colour) (véh/h)

[ 0 jusqua 250
250 jusqu”a 500
500 jusqu“a 750

750 jusqu”a 1000
[ 1000 jusqua 1250
[ 1250 jusqu“a 1500
I 1500 jusqu’a 1750
I 1750 jusqua 2000

Document n° 44 : Flux de circulation modélisés a I'état futur avec projet, a 'HPM et 'HPS.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPM sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ale saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1500 véh./j.

=

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu*a 250
250 jusqu’a 500
500 jusqu“a 750
750 jusqu”a 1000
1000 jusqu’a 1250
[ 1250 jusqua 1500
I 1500 jusqu ‘3 1750
I 1750 jusqua 2000

Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1100 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqua 250
250 jusqu’a 500
500 jusqu”a 750
750 jusqu”a 1000
1000 jusqu’a 1250
[ 1250 jusqu”a 1500
I 1500 jusqu”a 1750
I 1750 jusqu 3 2000

35

")
L=z
%
A
&
8L6

Document n° 45 : Résultats de la simulation a I'état futur avec projet, flux de véhicules simulés a
I'HPM, zoom sur les giratoires.
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Les giratoires sont a deux voies. Le flux traversant a I’HPS sur chacun d’entre eux n’est pas de
nature ale saturer.

Giratoires sur la RN1 de part et d’autre de la Liane :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1800 véh./j.

=

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu’a 250
250 jusqu“a 500
500 jusqu°a 750
750 jusqua 1000
1000 jusqu‘a 1250
I 1250 jusqua 1500
I 1500 jusqua 1750
I 1750 jusqu’a 2000

Giratoire sur la RD901E3 au sud du centre commercial :

Le trafic maximal sur un mouvement tournant ne dépasse pas 1300 véh./j.

Débit simulé (Colour) (véh/h)
0 jusqu‘a 250
250 jusqu’a 500
500 jusqu‘a 750
750 jusqu‘a 1000

250

1000 jusqu’a 1250
[ 1250 jusqu’a 1500
I 1500 jusqu 3 1750
I 1750 jusqu 3 2000

8021

Document n° 46 : Résultats de la simulation a I'état futur avec projet, flux de véhicules simulés a
I'HPS, zoom sur les giratoires.
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e Retards moyens sur les flux de trafic a 'HPM et 'HPS :

Le retard moyen de passage aux différentes intersections est variable selon les voies et maximal a
I’'HPS plutét qu’a I'HPM. Les congestions se généralisent fortement au niveau des acces aux giratoires,
surtout ceux de Résurgat 1 et au sud du centre commercial. Ainsi, la situation déja fortement
congestionnée empirerait encore avec des temps d’attente pouvant attendre plusieurs minutes au
maximum sur |’axe longeant le centre commercial

Notons que le modéle n’arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu'’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

Derniére remarque : le retard simulé est moyen sur I’heure entiere pour tous les véhicules. Il s’agit du
retard sur la durée théorique du parcours sans subir aucun ralentissement. Or, la densité de circulation
est aléatoire, un véhicule peut passer sans attendre a un carrefour et un autre étre bloqué pendant 30
secondes. La moyenne des retards donne donc une tendance sur I'état de congestion du trafic, pas le
retard maximum auquel 'usager peut étre soumis.

Retard moyen a I'heure
de pointe du matin, avec
projet (en secondes)

Retard moyen a I'heure
de pointe du soir, avec
projet (en secondes)

Document n° 47 : Résultats de la simulation a I'état futur avec projet, retards simulés a 'HPM et
I'HPS.
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e Accumulations maximales moyennes sur 10 minutes sur les flux de trafic a ’lHPM et 'HPS :

L’accumulation _maximale _moyenne sur 10 minutes représente la gueue de véhicules qui peut
s’accumuler aux intersections pendant les périodes de congestion de trafic. Elle est calculée en
prenant la moyenne des accumulations maximales qui se sont produites toutes les 10 minutes (donc 6
valeurs moyennes sur I’heure de pointe). Les congestions se matérialisent a ’'HPS surtout sur les axes
Nord/Sud (Boulevard Industriel et RD901E3) au niveau des acces aux giratoires. Le secteur face au
centre commercial est totalement et fortement congestionné. Les remontées de files sur le Boulevard
Industriel dépassent la zone d’accées au projet Résurgat 1.

Notons que le modéle n’'arrive pas a restituer autant de congestion qu’en réalité au niveau de la RN1
provenant du Port et voulant s’engager sur le giratoire. Certains comportements routiers ne peuvent
étre modélisés (hésitations et temps d’arréts pour tourner vers le centre commercial qui se répercute
en amont sur le giratoire, véhicules restant plutdt sur la voie de droite que celle de gauche dans le
giratoire lorsqu'’ils viennent de Boulogne pour tourner vers la RD901E3, ...).

=Queue maximale
moyenne de véhicules
a I'heure de pointe du
matin, avec projet (en
nombre de véhicules)

i 1

Document n° 48 : Résultats de la simulation a I'état futur avec projet, accumulations maximales
moyennes aux intersections a I'HPM.
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= Queue maximale
moyenne de véhicules
a I’heure de pointe du
soir, avec projet (en
nombre de véhicules)

e
~

Document n°® 49 : Résultats de la simulation a I'état futur avec projet, accumulations maximales
moyennes aux intersections a 'HPS.

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

58

£ _T S J groupeV2R



5.4 Comparaison de I’état du trafic avant / apres
projet

Retard de parcours en moyenne a I'HPM (en secondes)

35 34

On constate que les retards de parcours a 'lHPM
augmentent faiblement a la simulation au fil de
30 I'eau (horizon +10ans, sans le projet), sauf au
niveau de la rue Vaillant fortement impactée.
L’ajout du projet n'a d’impact notable que sur la
RD901E3 face au centre commercial, en direction
2 du nord avec un doublement du temps de retard
par rapport a la situation au fil de I'eau.

20

18
15
15 1414
12 12
10|
10 | ‘

RD940 Boulogne  RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers  RD901E3 vers Sortie Résurgat RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers
vers Rond Point  Point aux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat vers giratoire giratoire giratoire
aux Oies McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

«

Etatactuel M Etat fil de 'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) W ]

Retard de parcours en moyenne a I'HPS (en secondes)

100

On constate que les

60

temps de retard de 10 a 50
20%, exception du
Boulevard Industriel qui
accuse un impact de 30% 40
de retard supplémentaire
et de la RD901E3 face au
centre commercial en
direction du nord qui
congestionne 3 fois plus 20
longtemps qu’a I'état au fil
de l'eau.

retards de parcours a
'HPS augmentent °0
globalement notablement
(+10 a +30%) des la 0
simulation au fil de I'eau, il
double pour le Boulevard 70
Industriel qui congestionne 70
21
La sortie du projet 0 677
Résurgat 1 est impactée II I I

72
66
fortement.
58
50
22
6 7 16
12 1z|
8
négativement par la o

L’'ajout du projet a un
congestion du Boulevard RD940Boulogne  RN1versRond  Pont Liane vers Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers  Sortie Résurgat ~ RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers

impact globalement faible

avec une augmentation du

Industriel. vers Rond Point  Pointaux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat vers giratoire giratoire giratoire
aux Oies McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

30

Etatactuel M Etat fil de 'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) W ]

Document n° 50 : Comparaison des retards de circulation moyens, calculés avant / aprés projet.
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Vitesse moyenne pendant I'HPM (km/h)

70
On constate que les vitesses moyennes de
circulation @ 'HPM diminuent faiblement des la
615959 simulation au fil de I'eau (horizon +10ans, sans le
60 58 projet).
55 L’ajout du projet impacte peu les vitesses moyennes
sur les différents axes du secteur d’étude, sauf la
. RD901E3 vers le giratoire Résurgat 1 qui perd 30%
de vitesse moyenne de déplacement a I'HPM.
414040
40 38 38
37 37 36 37
35 34
32 33 323132 33
30
30 27
26, 26
25 25 24
20
10
0

RD940 Boulogne  RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers Sortie Résurgat RDI01E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers
vers Rond Point  Point aux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat vers giratoire giratoire giratoire
aux Oies McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

Etatactuel M Etat fil de l'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) m ]

Vitesse moyenne pendant I'HPS (km/h)

60 58
On constate que les vitesses moyennes de circulation
a 'HPS diminuent faiblement dés la simulation au fil

56
53 53
5251

0 de I'eau (horizon +10ans, sans le projet).

L’ajout du projet a un impact globalement faible sur

les axes de circulation du secteur d’étude, sauf la

RD901E3 vers le giratoire Résurgat 1 qui perd 40%

de vitesse moyenne de déplacement a I'HPS.
40

37
35
32 33
30 30 30
30 29 28
27
25 26|
24 24
23
22
21
20
20 18
15
13
11 11
10

10 ‘l |I
0

RD940 Boulogne  RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers Sortie Résurgat RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers
vers Rond Point  Point aux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat vers giratoire giratoire giratoire
aux Oies McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

Etat actuel M Etat fil de 'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) ™ [ ]

Document n° 51 : Comparaison des vitesses moyennes de circulation, calculés avant / aprés projet.
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Accumulation maximale moyenne de véhicules a 'HPM

vers Rond Point  Point aux Oies

aux Oies

Etat actuel m Etat fil de I'eau (+10ans)

giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat

' On constate que les queues de véhicules a .
'HPM augmentent faiblement dés la simulation |
16 au fil de I'eau sur le nord du secteur d’étude et
plus fortement sur le secteur du giratoire sud
au centre commercial (doublement de queues
14 de voitures en attente sur la rue Vaillant).
L’ajout du projet a un impact notable sur la
RD901E3 en direction du giratoire Résurgat 1
12 et le Boulevard Industriel. La RD901E3 est déja 11, 11,6
congestionnée actuellement. 11
10
9,2
8
6,4
[
6
4,
4 4
4 3,4
2,6 ° 28
2 : e
| a
, |
RD940 Boulogne  RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers Sortie Résurgat RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers
vers Rond Point ~ Pointaux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat vers giratoire giratoire giratoire
aux Oies McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc
Etat actuel M Etat fil de I'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) ® L]
Accumulation maximale moyenne de véhicules a I'HPS
35
On constate que les
queues de véhicules a 30
'HPS augmentent
significativement dés la 26,6
simulation au fil de l'eau
(+30 a +40%) sur le 25
Boulevard Industriel et la
RD901E3.
L’'ajout du projet a un 104
impact assez fort sur la | *° 8,8
RD901E3 en direction du
giratoire Résurgat 1 15874
(doublement 15
d’accumulation) et le 13,
Boulevard Industriel (+50%
d’accumulation). 0
Notons que ces axes sont 10
déja congestionnés pour la
situation au fil de I'eau.
L'impact sur les autres 5.4
axes est faible. B 3 % P 33 P 3,44’11'4 36
Ml
o | |
RD940 Boulogne  RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers Sortie Résurgat RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers

giratoire
McDo/Leclerc

giratoire
McDo/Leclerc

vers giratoire
McDo/Leclerc

M Etat projet (+10ans) ® [ ]

Document n° 52 : Comparaison des queues de véhicules maximales moyennes, calculées avant /
apres projet.
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5.5 Dispositions spécifiques relatives au futur
centre d’incendie et de secours

5.5.1 Analyse de différents trajets et temps de parcours
associés

L'utilisation du service « google traffic » permet d’observer I'évolution des probléemes de congestion de
trafic en temps réel sur le réseau routier. Des statistiques de moyennes sont conservées et permettent
d’identifier jour par jour et heure par heure I'évolution des conditions de circulation.

La congestion du trafic est calculée par un algorithme qui tient compte de la densité de téléphones
portables géolocalisés en un point et un moment donné. Ce service offre donc une bonne
représentativité des conditions de circulation.

Nous avons constaté que le secteur était congestionné au maximum le vendredi en semaine ouvrée et
le samedi midi pour le week-end.

v Evolution de la congestion du trafic le vendredi, de 8h a 20h :

Le matin |a situation est relativement fluide sur le secteur étudié :
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Vers midi le trafic se congestionne, puis reste soutenu toute I'aprés-midi, avec un pic entre 17h et 18h :
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Apres 19h, le trafic redevient vite fluide :
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(vendredi).

Document n° 53 : Evolution de la congestion du trafic sur le secteur étudié le jour le plus circulé

v’ Evolution de la congestion du trafic le samedi, entre 8h
Le matin la situation est fluide sur le secteur étudié :
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Le trafic se densifie entre 11h et midi, puis ensuite de 15h a 18h cela circule a nouveau au ralenti face
au centre commercial et sur les giratoires :
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Document n° 54 : Evolution de la congestion du trafic sur le secteur étudié le samedi).

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

66

: J groupeV2R



Nous avons analysé les temps de trajets sortants entre différents centres-villes et le futur CIS implanté
sur Résurgat 1, en heure de pointe le vendredi a 17h et en heure creuse le samedi a 23h.

En synthése, les temps de trajet pour un véhicule Iéger non prioritaire respectant le code de la route et

pour un véhicule prioritaire (estimation & 40 km/h de moyenne en ville en heure de pointe et 50 km/h

en ville en heure creuse), sont les suivants :

Distance au CIS PROJETE CIS PROJETE
Heure de pointe du soir le vendredi (17h) | CIS projeté (trajet véhicule (trajet a 40 km/h
(km) non prioritaire en mn) | de moyenne, en mn)
Vers mairie de Boulogne-sur-Mer 3,4 9 5
Vers mairie de Saint-Martin-Boulogne 4,7 10 7
Vers mairie de Wimereux 8,9 14 13
Vers mairie d'Outreau 3,1 6 5
Vers mairie de Le Portel 4,6 10 7
Vers mairie d'Equihen-Plage 5,6 12 8
Vers mairie de Saint-Etienne-au-Mont 4.1 6
Vers mairie de Saint-Léonard 3,1 6 5
Vers mairie de Baincthun 8,5 10 13
CIS PROJETE
Heure creuse le samedi (23h) Distancg au ciIs (traje; v_éhi_cule (t(r:zlajseiD z‘-:Ff S(S] E;{/Eh
projeté (km) non prlrcr)1rr|1t)a|re en | 4e moyenne, en mn)

Vers mairie de Boulogne-sur-Mer 3,4 8 4
Vers mairie de Saint-Martin-Boulogne 4,7 9 6
Vers mairie de Wimereux 8,9 14 10
Vers mairie d'Outreau 3,1 7 4
Vers mairie de Le Portel 4.6 10 6
Vers mairie d'Equihen-Plage 5,6 12 7
Vers mairie de Saint-Etienne-au-Mont 4,1 5
Vers mairie de Saint-Léonard 3,1 4
Vers mairie de Baincthun 8,5 10 10

Document n° 55 : Différents temps de trajet pour les interventions du CIS vers les centres-villes

alentours.
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v’ Les trajets en direction du sud peuvent étre les plus problématiques en raison de la
congestion sur la RD901E3 en heure de pointe. Cependant, il existe des itinéraires
alternatifs :

En direction de Boulogne-sur-Mer, le trajet évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est un
obstacle a I'acceés a la RN1 a I'heure de pointe du soir. Des trajets alternatifs de méme durée existent
pour éviter de partir vers le Boulevard Industriel en direction du sud et du pont de la Liane.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :
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Document n° 56 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Boulogne-sur-Mer.

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

68

EAU
AMENAGEMENT

ASSAINISSEME

ENERGIE
ngupem




En direction de Saint-Martin-Boulogne, le trajet évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est un
obstacle a l'accés a la RN1 a I'heure de pointe du soir. En heure creuse, le trafic est fluide pour tous
les itinéraires possibles :
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Document n° 57 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Saint-Martin-Boulogne.
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En direction de Saint-Léonard, le trajet évite la RD901E3, mais |le Boulevard Industriel est un obstacle
a l'acces a la RN1 a 'heure de pointe du soir. En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les
itinéraires possibles :

e m B fF &H

Rue Charles Pochet, 62230 Outreau

Mairie de Saint-Léonard, Place Charles

Partira ~ OPTIONS

3 ven. 6 mars

rs votre téléphone

via D940 habituellement 6 - 9 min

DETAILS 31 km

via D901 habituellement 7 - 10 min

3,8 km

Découvrir Mairie de Saint-Léonard

4 R
X <
K ©)Mairie de Saint-Léonard\")
r p \ ONT DE $
1 Plus 1 { Eti -‘ M

\"L'A_.SOURCE

Restaurants  Hdtels  Stations- tationnemen .
service
0501

N

Rue postewr~PON T-DEZBRIQUES  LE MERLE

| ! Google LLE

e m B F £

; )
Rue Charles Pochet, 62230 Outreau f S m‘ [

*
\ S

@ \coiialedn v |
ec_wf\bEa“u,

Mairie de Saint-Léonard, Place Charles |

Partira ~ OPTIONS

2300 « » ) sam. 7 mars
r Mtinéralre vers volre téléphone

via D940 habituellement 7 min

DETAILS 31km

via D901 habituellement 7 min
38k

Découvrir Mairie de Saint-Léonard

0000600

Restaurants  Hotels Stations- tationnement  Plus

\ 0501 |

ostew~PON T-DE-BRIQUES  LEMERLE

BLANC
052 ?

Document n° 58 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Saint-Léonard.
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En direction de Saint-Etienne-au-Mont, le trajet le plus court emprunte la RD901ES3, et le Boulevard
Industriel est un obstacle a I'acces a la RN1 a I'heure de pointe du soir. Il existe un trajet alternatif
800m plus long qui fait donc perdre au mieux 1mn en cas de congestion trop forte face au centre
commercial, mais il oblige a traverser une autre zone tres congestionnée a I'entrée de Pont-de-Brique.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :
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Document n° 59 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Saint-Etienne-au-Mont.
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En direction d’Outreau, le trajet le plus court évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est un
obstacle a 'accés a la RN1 a I'heure de pointe du soir. Il existe un trajet alternatif 600m plus court en
prenant le Boulevard Industriel vers le nord, pour une durée similaire.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :
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Document n° 60 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville d’Outreau.
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En direction de Le Portel, le trajet le plus court évite la RD901E3 et emprunte le Boulevard Industriel
vers le nord.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :
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Document n° 61 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Le Portel.
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En direction d’Equihen-Plage, le trajet le plus court évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est
un obstacle a l'accés a la RN1 a I'heure de pointe du soir.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :
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Document n°® 62 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville d’Equihen-Plage.
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En direction de Baincthun, le trajet le plus court évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est un
obstacle a I'accés a la RN1 a I'heure de pointe du soir.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :

o m B f H

Rue Charles Pochet, 62230 Outreau

Mairie de baincthun, 78 Route de Desv

Partira ~ OPTIONS

17:30 « » 3 yven 6mars

rs votre téléphone

via D341 habituellement 10 - 14 min ? : ©)Mairie de bainct

DETAILS 85km

via Rue de la Croix habituellement 12 - 16 min
Abot et D341

Heure darrivée prévue

TOURNES
= viaD234 habituellement 12 - 16 min =

Heure d'arrivée pn

Découvrir Mairie de baincthun

> . ? /

| tations-  tationnemen ) A Google

service

o m B F H
Rue Charles Pochet, 62230 Outreau

Mairie de baincthun, 78 Route de Desy

Partira - OPTIONS

23.00 ¢ v ) sam.7mars
woyer [tinéraire vers votre 1éléphone

via D341 habituellement 10 min s 1 O Mairie de baincth}
DETAILS 85k A\m ’
0119
il ¢

via Rue de la Croix habituellement 12 min  CRQELESIITLT
Abot et D341 o i

TIOURNES

via D234 habituellement 14 min
oo . o Ale

BELLEJISLE

Découvrir Mairie de baincthun

m c o ° n" B

® Mairie de Saint-Léonard &
Restaurants ns- tationnement W

Google

Document n° 63 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Baincthun.

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

75

EAU
AMENAGEMENT

ASSAINISSEMEN

ENERGIE
DECHETS J groupeV2R



En direction de Wimereux, le trajet le plus court évite la RD901E3, mais le Boulevard Industriel est un obstacle a 'acces a la
RN1 a I'heure de pointe du soir.

En heure creuse, le trafic est fluide pour tous les itinéraires possibles :

e m B f &H ‘

Mairie de Wimereux(O)

g 0233}

Rue Charles Pochet, 62230 Outreau

Mairie de Wimereux, 1er Place du Roi /

Partira ~ OPTIONS

17:30 « » B ven 6mars

Envoyer litinéraire vers votre téléphone

via A16

habituellement 14 - 18 min -: 2 ~ e Reépinieres de La Cluse ey

DETAILS He ivée pr 48

f=  via Boulevard habituellement 1
Sainte-
Beuve/D940

R 14- 18 min
13km

Heure darrivée pr

via D96

habituellement 18 - 28 mir

Heure darrivée pr

Découvrir Mairie de Wimereux

0000600

| Restaurants  Hotels jons- tationnement  Plus

e m B F H
Rue Charles Pochet, 62230 Outreau

Mairie de Wimereux, 1er Place du Roi / /!

Partird ~ OPTIONS

Envoyer [itinéraire vers votre téléphone

via Boulevard habituellement 14 min 0 ; ® pépinieres de La Cluse ]
Sainte-Beuve/D940 > ) _— _

DETALS

Heure darrivée prévue : 2316
89km

via A16 habituellement 16 min

Heure d'arrivée prévue : 23:16
13.0 km

habituellement 16 min
Heure d'arrivée prévue ; 23:18
99 km

Découvrir Mairie de Wimereux

-

Hotels St

Document n° 64 : Itinéraires possible entre le futur CIS et le centre-ville de Wimereux.
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55.2 Bilan des contraintes

On observe que le point bloquant au niveau du trafic est principalement sur la RD901E3 entre les deux
giratoires, ainsi, qu'a court terme, la zone d’approche du Boulevard Industriel vers le giratoire de

Résurgat 1.

e Virginie

Boulevard
Industriel
Voie a traiter
en priorité 1

.

RD901E3
Voie a traiter
en priorité 2

La Liane

ulturel @ Voyages E
freau ¥ =

Trafic habituel « /e s ——

LM @Sy —

o 12w

Document n° 65 : Zones de congestions de trafic a traiter en vue de I'implantation du futur CIS.
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Cela peut poser des problemes pour le CIS en cas d’'intervention en heure de pointe qui oblige a se
diriger vers le sud (Outreau, zone industrielle de la Liane).

Il existe cependant des possibilités d’itinéraires alternatifs qui évitent les bouchons / ralentissements
sans faire perdre de temps pour le trajet d’intervention, ce qui permet d’éviter le passage devant le
centre commercial.

En conclusion, deux points noirs sont a traiter dans le cadre du déplacement du CIS sur le projet
étudié :

> 1° point noir & traiter obligatoirement : mettre en place une voie réservée aux pompiers sur le
Boulevard Industriel depuis I'accés Résurgat 1 jusqu’au giratoire sud, cela peut étre matérialisé par
une surlargeur de voirie zébrée ;

> 2&me point noir a traiter facultativement (car il existe des trajets alternatifs équivalents en durée de
parcours) : supprimer le terre-plein central de la RD901E3 sur son trongon entre les deux giratoires
face au centre commercial, et mettre en ceuvre une voie que les pompiers peuvent utiliser en priorité
pour se dégager du trafic en cas de congestion (voie douce élargie a usage mixte : liaison douce /
services de secours, ou surlargeur de voirie zébrée).

5.5.3 Propositions de mesures spécifiques pour faciliter le
parcours des sapeurs-pompiers

v" Secteur interne au projet Résurgat 1 :

Le projet prévoit déja 'aménagement d’une voie réservée pompiers, avec la mise en place de feux
tricolores au carrefour avec le Boulevard Industriel qui sont commandés par le CIS pour favoriser et
sécuriser leur départ :

L

- - T -
Voie réservég pgmpiers
oy

de la Liane

Aménagement des berges

10280m?

| Surface parcelle

v A e A A A A
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Document n° 66 : Aménagements routiers réservés pompiers au sein du projet.
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v' Secteur entre le projet Résurgat 1 et le giratoire Résurgat 1 :

Entre le carrefour avec le projet et Résurgat 1 une voie réservée pompier doit étre aménagée. Elle
peut étre réalisée sous forme de surlargeur en zébras, c6té ouest.

Une voie centrale réservée est a exclure car l'insertion dans le giratoire serait plus compliquée au
niveau des rayons de giration.

de la Liane

Surlargeur
réservée
pompiers

Aménagement des berges

e A A LA A

23425m?

| Surface parcelle

Document n° 67 : Aménagements routiers réservés pompiers sur le Boulevard Industriel.
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v Secteur entre les deux giratoires, face au centre commercial :

Sur ce secteur, le projet consiste a supprimer le terre-plein central en béton pour laisser la possibilité
aux voitures de se décaler pour laisser passer les pompiers.

Un redressement de la voie de sortie de la station essence est dans ce cas a réaliser pour empécher
les usagers de couper la RD901E3 vers la gauche.

VEGHE

D940

D940

Supprim

terre-plein
central béfon

Supprimer le
terre-plein

Amé,f,]_ageq
! Iinsertion de,la
sortie de & 'station
pour empécher le
virage-a gaxluche

—— Etudier la mise'a 2voies + 1

piste cyclable utilisable par
les pompiers (surlargeur
compatible aveclle projet

« Axe Lianep») W
d

DS52E2

D52E2
D901E3

Document n° 68 : Aménagements routiers réservés pompiers a étudier sur la RD901E3.
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6. CONCLUSION

L’observation des conditions de circulations aux heures de pointe sur le secteur d’étude permet de
conclure a la congestion de I'axe routier longeant le centre commercial : la RD901E3, notamment sur
le secteur au sud du giratoire Résurgat 1.

La queue de véhicules en attente peut étre continue entre les deux giratoires au nord et au sud du
centre commercial en heure de pointe, notamment celle du soir.

La remontée de file peut aussi étre conséquente sur la rocade menant au port, dans le sens allant vers
le giratoire Résurgat 1. Il y a des difficultés d’insertion sur le giratoire en raison :

- de la congestion du trafic liée a la présence du centre commercial (I'entrée vers le centre
commercial est trop proche du giratoire, des effets de freinage des véhicules voulant y
entrer se répercutent sur le flux de la RD901E3) ;

- et des flux de véhicules élevés sur le secteur étudié). Mais cette situation extréme est de
courte durée et tres aléatoire au cours de I'heure de pointe, de maniere générale le flux
s’écoule de maniere assez fluide a travers le giratoire.

Du cété du Boulevard Industriel, 'accumulation de véhicules peut étre importante, mais la aussi assez
ponctuelle et aléatoire pendant I'heure de pointe.

Une campagne de comptages automatiques a été réalisée pendant la semaine du 15 au 21 mars 2019
par sous maitrise d’'ouvrage du Département du Pas-de-Calais. Ces données ont été utilisées pour les
simulations dynamiques de trafic.

v/ Comptages automatigues de m

ars 2019 :

o0

Compteurs

- de 4 000 véh/j par sens

De 4 000 & 5 500 véh/j par sens

+de 5500 véh/j et + de 400 PL/j par sens
Zone d'étude projet CIS

TMIA:5922 TV SRR TMIA : 8008 TV
oy 71apL/121% ; R 175/ 20%
TMIA: 7635 TV e B Tvia:aias Ty
765 PL/ 10% ‘ : P ST N sop/22x B

T %) , l < , TMIA: 10218 TV
196PL/5.4% | N o & /e 794 PL/ 7.8%

TMJA : 5212 TV ’ ? \ " L 4 A i TMJA : 9667 TV
- 205 PL/3.9% 4 SR J = 494 PL/5.1% 3

ol — ‘
TMIA : 4600 TV 3 i z TMIA : 6021 TV X TMIA:8588 TV [
347PL/7.5% / 324pL/5.4% MGG 521PL/6.1%
/ W Y : | A% : D -
TMJA : 7897 TV \
459 PL/5.8% ; b

e £ 4 \ G

NB : comptages réalisés BEX 15 au 21 mars 2019

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020 SPL-ATB
Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau
81

EAU
AMENAGEMENT

ASSAINISSEMENT

ENERGIE
szupem



Le projet prévoit une cessible aménageable de 6,68 ha, décomposée en 4 grands ilots :

Un ilot de 10280 m2 ou le CIS de Boulogne-sur-Mer pourrait s'implanter ;

Trois ilots a vocation d’activité économique ou commerciale de 17070 m?, 18075 m2 et 23425
m?2;

Une desserte principale unique via le Boulevard Industriel, incluant des dispositions pour que
'acces/sortie des sapeur-pompiers pour leurs interventions soit facilité (voie ou surlargeur
réservée) ;

Le maintien de la desserte en liaison douce cété sud passant sous la rocade, en direction du
Centre Commercial.

Estimation des trafics générés par le projet, comptabilisation au niveau de |’acceés :

Répartition : 1 unigue acces

Sortant HPM Entrant HPM Sortant HPS Entrant HPS
VL 59 110 119 174
PL 12 12 4 4

TOTAL 72 122 123 179
.
4 — 4 B8
Y "E ' 4
4 é e
'71. g:l_ 4} §
:;—‘\ E.' Jy|
\\\ \‘\ :? if
) 5
\‘\ \\\ E 4.
Y L
\ \\ T 95
\ A\ i ERY
Yo A L 3y
\ \ \
\ ‘\\ }
v\ —70
\ A M HPM=13%
v 7 L : HPS=21%
Y [ ‘
5 sl s HPM=87%
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HPM=93% [
HPS=86% |
My
1 Bl 2
| s
[ B S
P h
D . T SR A " L3 0f .
IR, SR —{',“ B A s, S Zemielet ot St - oFeT. 2
“ 1 Hay X

EAU
AMENAGEMENT
ASSAINISSEMENT

ENERGIE

ENERSE J groupeV2R

DOCUMENT MINUTE DU 23 MARS 2020

SPL-ATB

Etude de circulation en vue de 'aménagement du site Résurgat 1 a Outreau

82




e 3 situations seront modélisées :

- Lasituation actuelle (sur la base des comptages réalisés en mars 2019) ;

- Lasituation future au fil de I'eau, a I'’horizon +10 ans, sans que le projet soit aménagé (en
tenant compte d’une hypothése de croissance de trafic de +1%/ an) ;

- La situation future (+10 ans), avec le projet, tenant compte de la génération de trafic liée
au fonctionnement du projet.

e Comparaison des retards de trafic dans la situation actuelle, au fil de I'eau (cad futur sans le
projet), et avec le projet, a I’'heure de pointe du soir :

L’augmentation prévisionnelle du trafic du secteur étudié a elle seule (horizon +10 ans, situation dite
«au fil de 'eau »), aggrave nettement la congestion du trafic sur I'axe principal nord-sud et ses deux
giratoires Résurgat 1 et d’acces au sud du centre-commercial.

L’ajout de 'aménagement du projet Résurgat 1 a peu d’impact sur la situation globale déja modélisée
au fil de I'eau, la situation se congestionne encore davantage sur le Boulevard Industriel (+30% de
délai de passage).

Les conséquences de cet engorgement de trafic se portent surtout sur les conditions de sorties en
intervention pour futur le CIS de Boulogne-sur-Mer. Il sera nécessaire d’'aménager des dispositifs de
voies réservées permettant aux pompiers d’éviter les zones de fort ralentissement.

L’augmentation de la congestion du trafic sur le secteur étudié devra étre compensée par la
politique de développement des transports alternatifs & la voiture sur le secteur étudié qui est
actuellement menée et étudiée par la CAB (renforcement du transport en commun, voie verte,
...). Nous avons retenu une hypothése de croissance de 1% par an du trafic (+10% en 10 ans),
ainsi qu’une part modale de la voiture de 75%. Un report de part modale supplémentaire de 10%
vers le transport alternatif permettrait de maintenir le trafic simulé pour 2030 a son niveau
actuel.

Retards moyens par rapport a une durée théorique de trafic sans ralentissement :

Retard moyen a I'heure

actuel (en secondes)

Retard moyen a I'heure
de pointe du soir, futur
sans le projet (en
secondes)

Retard moyen a I'heure
de pointe du soir, avec
projet (en secondes)

de pointe du soir,

5.

®

5
.
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Accumulation maximales moyennes de véhicules au niveau du giratoire Résurgat :

ROE J groupeV2R

Accumulation de véhic

sur le giratoire
Résurgat 1

Queue maximale moyenne de

véhicules a I'heure de pointe

du®3oir, situation actuelle (en
nombre de véhicules)

B

Queue maximale moyenne de

véhicules a I'heure de pointe

du soir, future sans projet (en
nofmbre de véhicules)

Queue maximale moyenne de
véhicules a I'heure de pointe
du soir, avec projet (en
nognbre de véhicules)
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On constate que les
retards de parcours a

'HPS augmentent
globalement notablement
(+10 a +30%) des la

simulation au fil de I'eau, il
double pour le Boulevard
Industriel qui congestionne
fortement.

L’ajout du projet a un
impact globalement faible
avec une augmentation du
temps de retard de 10 a
20%, exception du
Boulevard Industriel qui
accuse un impact de 30%
de retard supplémentaire
et de la RD901E3 face au
centre commercial en
direction du nord qui
congestionne 3 fois plus
longtemps qu’a I'état au fil
de l'eau.

La sortie du projet
Résurgat 1 est impactée
négativement par la
congestion du Boulevard
Industriel.

On constate que les
queues de véhicules a
'HPS augmentent
significativement des la
simulation au fil de l'eau
(+30 a +40%) sur le
Boulevard Industriel et la
RD901ES3.

L’ajout du projet a un
impact assez fort sur la
RD901E3 en direction du
giratoire Résurgat 1
(doublement
d’accumulation) et le
Boulevard Industriel (+50%
d’accumulation).

Notons que ces axes sont
déja congestionnés pour la
situation au fil de I'eau.
L'impact sur les autres
axes est faible.

EAU
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Comparaison des différents états modélisés (actuel, futur sans le projet, futur avec le projet) :

72
66
50
26
2 23
16, 15,
12| I

RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD01E3 Sud vers
vers giratoire giratoire giratoire
McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

Retard de parcours en moyenne a I'HPS (en secondes)
100

90

80

96
70
70
50 58
50
40
34
30 27
25
21
20
15 16|
02
10 677 8 9
II : 5I I
. i

RD940 Boulogne
vers Rond Point
aux Oies

17

12

| I
RN1 vers Rond Pont Liane vers  Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers Sortie Résurgat

Point aux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat

Etat actuel W Etat fil de I'eau (+10ans) ™ Etat projet (+10ans) = [ ]

Accumulation maximale moyenne de véhicules a I'HPS
35

31,2
30
26,6
25
20,
19,4
20 188
16,4
15,8
14 14,2
12, 13, 13
10,
10
8,
7,8
5,46,
4,2 4,2 4,44
386" 336 ! 3,4° 3,6
I I II 0’@’*
0 [ |

RD940 Boulogne
vers Rond Point
aux Oies

N
@

-
o

w

RD901E3 Nord Rue E.Vaillant vers RD901E3 Sud vers
vers giratoire giratoire giratoire
McDo/Leclerc McDo/Leclerc McDo/Leclerc

RN1versRond  Pont Liane vers Bd Industriel vers RN1 Portuaire vers RD901E3 vers
Point aux Oies  giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat giratoire Résurgat

Sortie Résurgat

Etat actuel M Etat fil de I'eau (+10ans) M Etat projet (+10ans) ® ]
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e AMENAGEMENTS PROPOSES POUR FACILITER LE TRAFIC POUR LES
POMPIERS :

Les congestions du trafic au Boulevard Industriel et sur la RD901E3 peuvent poser des problemes
pour le CIS en cas d’intervention en heure de pointe qui oblige a se diriger vers le sud (Outreau, zone

industrielle de la Liane).

Il existe cependant des possibilités d’itinéraires alternatifs qui évitent les bouchons / ralentissements
sans faire perdre de temps pour le trajet d’'intervention, ce qui permet d’éviter le passage devant le
centre commercial

Deux points noirs sont a traiter dans le cadre du déplacement du CIS sur le projet étudié :

> 1° point noir & traiter obligatoirement : mettre en place une voie réservée aux pompiers sur le
Boulevard Industriel depuis I'accés Résurgat 1 jusqu’au giratoire sud, cela peut étre matérialisé par
une surlargeur de voirie zébrée ;

> 2¢me noint noir & traiter facultativement (car il existe des trajets alternatifs équivalents en durée de
parcours) : supprimer le terre-plein central de la RD901E3 sur son trongon entre les deux giratoires
face au centre commercial, et mettre en ceuvre une voie que les pompiers peuvent utiliser en priorité
pour se dégager du trafic en cas de congestion (voie douce élargie a usage mixte : liaison douce /
services de secours, ou surlargeur de voirie zébrée).

v' Secteur interne au projet Résurgat 1 :

Le projet prévoit déja 'aménagement d’une voie réservée pompiers, avec la mise en place de feux
tricolores au carrefour avec le Boulevard Industriel qui sont commandés par le CIS pour favoriser et
sécuriser leur départ :

Aménagements routiers réservés aux pompiers au sein du projet :

. z 7 v .
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L
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v' Secteur entre le projet Résurgat 1 et le giratoire Résurgat 1 :

Entre le carrefour avec le projet et Résurgat 1 une voie réservée pompier doit étre aménagée. Elle
peut étre réalisée sous forme de surlargeur en zébras, coté ouest. Une voie centrale réservée est a
exclure car l'insertion dans le giratoire serait plus compliquée au niveau des rayons de giration :

de la Liane

Surlargeur
réservée
pompiers

Aménagement des berges

e Ao A LA

23425m?

I Surface parcelle
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v Secteur entre les deux giratoires, face au centre commercial :

Sur ce secteur, le projet consiste a supprimer le terre-plein central en béton pour laisser la possibilité
aux voitures de se décaler pour laisser passer les pompiers. Un redressement de la voie de sortie de
la station essence est dans ce cas a réaliser pour empécher les usagers de couper la RD901E3 vers la
gauche :

VEGHE

D940

D940

Supprim

terre-plein
central béfon

Supprimer le
terre-plein

Amé,f,]_ageq
! Iinsertion de,la
sortie de & 'station
pour empécher le
virage-a gaxluche

Etudier la mise'a 2voies + 1
piste cyclable utilisable par
les pompiers (surlargeur
compatible avecle projet

« Axe Lianep») W
d

DS52E2

D52E2
D901E3
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ANNEXES

ANNEXE 1 : Analyse comparative des temps de trajets entre 'emplacement actuel du CIS et
'emplacement futur du CIS pour différents trajets vers des villes alentours.

ANNEXE 2 : Comptages automatiques réalisés par le Département du Pas-de-Calais en
mars 2019
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ANNEXE 1

Analyse comparative des temps de trajets entre 'emplacement actuel du CIS et
'emplacement futur du CIS pour différents trajets vers des villes alentours.

COMPARAISON DE TEMPS DE TRAJET POUR LE SDIS DE BOULOGNE-SUR-MER : EMPLACEMENT ACTUEL / EMPLACEMENT PROJETE
COMPARAISON FAITE A L'HEURE DE POINTE LA PLUS DEFAVORABLE DE LA SEMAINE (VENDREDI 17h-18h) (Remarque : "trajet mini"=simulation faite pour un véhicule non prioritaire)

CIS EXISTANT (trajet mini) | CIS PROJETE (trajet mini) Différence aer‘es/‘avawt CIS EXISTANT (trajet 40 km/h) | CIS PROJETE ttrg_et 40 kmy/h) Différence aErésfavawt Population | pandération par rapport
5 9 4 2,6 5,1 2,6 42366 | au poids des populations
7 10 3 45 7.1 2,6 11285 - Temps supplémentaire
12 14 2 105 134 2,9 7035 | de trajet "40 km/h" {mn)
4 [ 2 33 4,7 14 13898 :
7 10 3 57 6,3 9257
9 12 3 8,6 24 2304
9 g -1 7.8 6,2 5093 18
7 5 E 5,7 4,7 3568
10 10 0 10,8 12,8 2,0 1293

COMPARAISON DE TEMPS DE TRAJET POUR LE SDIS DE BOULOGNE—SUR'ME% : EMPLACEMENT ACTUEL / EMPLACEMENT PROJETE
COMPARAISON FAITE EN HEURE DE TRAFIC CREUX (SAMEDI 23h) (Remarque : "trajet mini"=simulation faite pour un véhicule non prioritaire)

CIS EXISTANT (trajet mini) CIS PROJETE (trajet mini) Différance aErés,t‘ava'wt s E(ISTANT (trajet 40 km/h) | CIS PROJETE ttre_sEt 40 km/h) Population | pondération par rapport
Ver: 5 g 3 2,0 4,1 42366 au poids des populations

e [ 9 3 3,6 5,6 11285 - Temps supplémentaire
12 14 2 24 10,7 7035 de trajet "40 km/h" (mn}
5 7 2 2,6 3,7 13898 :
7 10 3 46 55 9257
9 12 3 6,8 6,7 2304

Vers mairie it ne-au-Mont 9 8 -1 6,2 49 5093 15

Vers mairie de Saint-Léonard 7 7 0 4,6 3,7 3568

\Vers mairie de Baincthun 10 10 0 8,6 10,2 16 1293

COMPARAISON DE TEMPS DE TRAJET POUR LE SDIS DE BOULOGNE-SUR-MER : EMPLACEMENT ACTUEL / EMPLACEMENT PROJETE
COMPARAISON FAITE A L'HEURE DE POINTE LA PLUS DEFAVORABLE DE LA SEMAINE (VENDREDI 17h-18h) (Remarque : simulation faite pour un véhicule non prioritaire)
SDIS EXISTANT SDIS PROJETE Différence aprés/avant Population
mairie de Boulogne-sur-Mer 1,7 3,4 1,7 42366 — . .
- - Pondération par rapport au poids des populations -
mairie de Saint-Martin-Boulogne 3 47 1,7 11285 . , .
- - - Distance supplémentaire (km) :
mairie d imereux 7 8,9 1,9 7035
s mairie d'Outreau 2,2 3,1 0,9 13898
fers mairie de Le Portel 3,8 4,6 9257
ie d'Equihen-Plage 5,7 5,6 2804
Saint-Etienne-a 5,2 a1 5003 1,2
Saint- 3,8 3,1 3568
mairie de Bainc 7,2 8,5 1293
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